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Uvod

Na nadrazi stoji rychlik, pfipraveny k odjezdu. Jeho majestatni stroj
se tipyti v zafi ranniho slunce. Je cely ze Zeleza a z oceli; z nizkého
komina se vali mra¢no cerného dymu. Ujeho mohutnych kol
pobihaji dva lidé. Vrukou maji olejnicky acvicenym okem
odhaduji, kam vSude je zapotfebi naliti oleje. Jak mali¢ci se ndm
zdaji ti lidé proti ocelovému obru! A prece jsou ti dva, strojviidce
a topi¢, pany nad jeho obrovskou silou; stroj jich posloucha na
nepatrny pohyb malé packy nebo kolecka. Ano, velitelem tohoto
stroje jest ¢loveék, tfebaze je pét tisickrat slabsi neZ parni stroj.

Nastupme do vlaku a projdéme jeho vozy! Jsou opatfeny v$im
pohodlim. Jsou v ném mistnosti pro kufdky a pro nekufaky. Jsou
vytapény parou, maji vétrdni. V druhé a prvni tfidé vlaku jsou
sedadla mékce vycalounovand. Na sténdch visi obrazy
nejkrasnéjsich krajin nasi vlasti. Dale je pfipojen lazkovy viz.
Postele jsou tam vkazdém oddilu nad sebou. Mékké pefiny
a pfepychové umyvadlo zvétsuji pohodli. A vSude tmavé morené
dfevo, ktize a drahé latky.

Jiny viiz je zafizen jako pojizdna restaurace. Ma Siroka okna,
zrcadla, malé stolky a pohodlné Zzidle. Cignici prochéazeji chodbami,
pfinasejice rozmanita jidla a napoje.

Pocitujeme nepatrné zachvéni. Vlak se rozjel. Vyjizdi z nadrazi,
nejdiive pomalu, pak stale rychleji. Citime slabé otfesy. Brzy jsme na
volné trati. Lokomotiva zvétsuje rychlost. Sedesati, osmdesati, sto,
ba istodesetikilometrovou rychlosti ujizdi tézky vlak po rovné
Zelezné cesté. Viiz se jen slabé chvéje. Venku se tizasnou rychlosti
mihaji domy, stromy, strdzni budky, mosty a viadukty. Pfed nami
sedi jakysi muz. Kdyz se vlak rozjizdél, dival se z okna, nyni ziva
a konec¢né vytdhne noviny a da se do ¢teni...

Zamysleme se trochu nad timto vlakem anad c¢lovékem, ktery
v ném jezdi. Jizda rychlikem neni dnes nic zvlastniho. Kazdy z nas
jiz jel vlakem. Lidstvo si na tento dopravni prostfedek zvyklo, jako



si zvyka na kteroukoliv jinou technickou vymozZenost. Z pocatku se
kazda novinka zd4 podivuhodnou, ale brzy zevsedni.

Tak tomu bylo iu Zeleznice. Stokilometrova rychlost, kterou
normaélni rychlik vyvine, je ndAm dnes samoziejmosti a neudivi nas,
nebot jsme zvykli u dopravniho letadla priimérné cestovni rychlosti
dvé sté az tfi sta, ba ivice kilometrd za hodinu. Lokomotiva
02.800 kst se ndm zda nepatrnou ve srovndni s lodnim strojem,
tfikrate silnéj$im. Dnes urazi rychlik cestu z Prahy do Bratislavy za
Sest hodin. Pfed sto lety se tam cestovalo jesté dostavnikem po
hrbolaté silnici celé dva dni. Lidé sedéli stisnéni v nepohodIném
kocare a byli radi, kdyz ko¢i vzdy po padesati kilometrech jizdy
zastavil, aby cestujici mohli vystoupit a osvézit se v zdjezdnim
hostinci.

Zeleznice je tedy asi sto let stara. U ¢lovéka by to bylo tdctyhodné
stafi, ale v d&jinach lidstva je to jen nepatrny zlomek ¢asu. Zeleznice
vsak je vynalez tak veliky, Ze za sto let zménila tvafnost lidského
souziti vice neZ ptisobeni fimskych caesart ¢i Alexandra Velikého
nebo Napoleona Bonaparte. Byla prvnim dopravnim prostiedkem,
ktery prekonal vzdalenosti, sblizil lidi vSech ndrod&i a umoZznil ndm
dostati se za nejkratsi dobu a bez velkych vyloh do vzdélenych,
cizich krajl. Dnes si jiz nemiZeme odmysliti z mapy svéta onu
spletenou sit cervenych linek, kterd znazornuje Zelezni¢ni trati.
Kdybychom jejich splet rozvinuli, dostali bychom drdhu tfikrat
delsi, nez je vzdélenost ze Zemé na Mésic.

Mélokdo vi, jak se Zeleznice zrodila. A pfece neni nic
zajimavéjstho nez pravé tento nepatrny usek lidskych déjin.
Maélokdo vi, kolik lidské viile, pile a nednavné prace bylo zapottebi,
aby se tak veliké dilo podatilo. Mélokdo vi, kolik penéz a bohuzel
ilidskych zivot bylo nutno obétovati, abychom my, pravnukové,
mohli sklizeti plody, jichZ semena zaseli nasi praotcové.

Tato knizka se nemtze zabyvati celou historii Zeleznic. Na to by
nestacil ani veliky, objemny svazek. Vybrali jsme si proto jen pfibéh

1ks = korniska sila, starsi jednotka vykonu, 1 ks = 0,735 kW. Pozn. red.



jediného clovéka, ktery vsak zosobmuje svym osudem cely ten
hrdinsky a vitézny zapas o proniknuti technického pokroku; muze,
jenz zasvétil svlj zivot dilu, které znamenalo prevrat ve svété. Tento
muz se jmenuje George Stephenson.

George Stephenson nebyl ovSem vynalezcem Zeleznice. Jak
lokomotiva, tak iZeleznd cesta, po niz se vlak pohybuje, byly
vynalezeny jiz pfed nim. Ale on mé zéasluhu, Ze ucinil vlastni pili
a houzevnatosti znedokonalych, kovafi sestavenych ,putujicich
parnich stroji”, které selhavaly, moderni dopravni prostfedek, jehoz
vyznam bychom dovedli ocenit snad jen tehdy, kdybychom jej
neméli.

George Stephenson neni hoden zijmu jen jako stavitel prvnich
Zeleznic, po nichZ se dopravovaly osoby i ndklady, a jako vynélezce
nejdalezitéjsich soucastek dnesnich lokomotiv, nybrz predevsim
jako ¢loveék.

JiZz v prvni kapitole této knihy se dovite, jak se z chudého hocha
stal nejvétsim inZenyrem vsech dob a narodd. Doctete se, Ze ho na
vrchol lidské slavy nevynesla nahoda. Jeho Zivotni cesta byla
svizelna a obtiZznd; nemél v mladi jinych prostfedkd nez své dvé
lasku k strojim a ke vSemu, co s nimi souviselo. To rozhodovalo
o jeho Zivotni draze.

Ale to v8e by nebylo stacilo k vykonani tak velikého dila, jako je
dilo Stephensonovo, kdyby si nebyl jiz v atlém mladi vytkl svi;
zivotni cil. Nebyla to jen mlhava snaha dostati se vyse. Stephenson
si vzdy kladl urcité, pfesné vymezené cile, kterych stlj co stgj
dosahnouti musil. Jeho pevna viile zvitézila vzdy, i kdyz tkoly byly
tézké, ba skoro neproveditelné. Této zivotni planovitosti dékoval za
to, Zze vykonal v kratké dobé lidského Zivota tak mnoho a ze se
dopracoval tak skvélych vysledki.

Kladu tuto knihu do vasich rukou, hosi idivky, abyste se
seznamili s tézkymi zacatky Zeleznice a hlavnég, aby se vam Zivot
slavného inZenyra George Stephensona stal z&fnym vzorem. Mnozi
lidé tikaji, Ze k aspéchu je tfeba miti hodné Stésti. Nevéite tomu!



Zivotni ptibéh Georga Stephensona vés poudi, Ze tomu tak neni.
Tomuto muzi nikdy nepfisla na pomoc ,$tastnd ndhoda”. Vse, ¢eho
dosahl, musil si dobyti v potu tvéare. A prece byl jeho Zivot stastny,
nebot prace mu byla potéSenim a smyslem Zivota.
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»~Stary Bob“ a jeho synacek

Z 44

Kolébka zeleznice stala ve vzdéalené Anglii. Vyraz ,vzdéalena” neni
jiz vlastné pfiléhavy, nebot pravé zeleznice vzdalenosti pfekonala.
Za necelych ¢tyfiadvacet hodin nés rychlik doveze pres Cheb,
Norimberk, Strasburk a Patiz do Calais, pobiezniho francouzského
meésta, kde jiz ¢eka velikd lod, aby cestujici dopravila do mocné

MY

ostrovni fiSe. Jedeme-li pies hlavni mésto Londyn stile na sever,
dospéjeme do nejsevernéjstho hrabstvi staré Anglie - do
Northumberlandu.

Mésta a vesnice tohoto kraje se sobé navzajem podobaji. VSude se
chouli mlha a husty dym. K obloze se ty¢i nes¢etné kominy, vsude
vidime lokomotivy, které po rozvétvené a spletité Zelezni¢ni siti
posunuji nebo vlekou dlouhé fady otevienych vozili, nalozenych
¢ernym, kamennym uhlim.

Doluje se tam v ohromném mnozstvi uhli, nejvétsi nerostné
bohatstvi Velké Britanie, a odvéazi se odtud do vzdalenych tzemi
svétového anglického panstvi. Je uréeno hlavné pro lodni zédkladny,
pro ony zasobovaci stanice, které Anglie zfidila ve vSech konc¢inach
svéta. VSechny transoceanské parniky, plujici z Evropy na dalny
vychod, zakotvi obcas v nékteré té zisobarné, aby se zasobily
anglickym uhlim. At uz je to v Port Saidu, v Adenu, v Bombaji,
v Singapuru ¢i v Hongkongu.

Na sklonku osmnéctého stoleti nebylo v Northumberlandu ani
zdaleka tak rusno. Hlavni mésto tohoto kraje, Newcastle, jez ma
nyni skoro 300 000 obyvatel, nebylo tehdy vétsi nezli nas Kolin,
a celé jeho okoli bylo ve stavu velmi ubohém. Byl to chudy kraj, lidé
tam Zili v nizkych, dosky krytych chatr¢ich, jen tu a tam bylo vidéti
kamenny dém s velikym kolem nad stfechou. To byly budovy
uhelnych dolt a velika kola slouzila k pohonu téZného stroje.

Asi tfi hodiny chiize na severozdpad od Newcastlu lezi na fece
Tyne vesnicka Wylam aasi sto kroki od ni, na silnici, vedouci
z Newcastlu do Hexhamu, stoji podnes domek, zvany ,ddm na
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silnici”, v némz koncem osmnéctého stoleti bydlil se svou rodinou
,stary Bob”. Jmenoval se vlastné Robert Stephenson a byl topi¢em
v nedalekém uhelném dolu. Jeho tkolem bylo piikladati uhli pod
kotel parniho stroje adbati toho, aby byl parni kotel stéle
stejnomérné zahtivan.

Byl to clovék, jakého bychom dnes sotva nalezli. Pfi své
jednotvarné praci mnoho piemyslel avhloubi své duse byl
romantik. Mél zalibu v dobrodruznych povidkach, miloval
i pohadky a povésti, a neni tedy divu, Ze se v jeho zacouzené dilné
shromazdovaly déti zcelé vesnice. Stary Bob jim tam vypravél
vselijaké hrizostrasné pribéhy, které kdysi sam slysel, a byla-li jeho
pamét vycerpana, vymyslel si prosté nové.

Stary Stephenson byl také velkym milovnikem zvifat, zejména
ptackti. V zimé u sebe mival vzdy hejno cervenek, které se hraly
uohné azobaly pilné drobecky, které jim kazdy den v urcitou
hodinu pfipravoval. Byl ovSsem chudy jako vétSina obyvatel
uhelného kraje. V ,domé na silnici” obyval v jediné mistnosti, v niz
se s nim tisnila jeho Zena Mabel a Sest déti: James, Eleonora, Robert,
John, Anna a George. Za dvanact $ilinka (tj. asi 84 K¢)2 tydné musil
stary Bob opatfovat osmi osobdm zivobyti a Satstvo. To bylo velmi
tézké, ale co naplat. Musil néjak vystacit.

~Stephensonovi jsou sice chudi lidé, ale naprosto poctivi,”
fikavali o nich sousedé.

Za téchto okolnosti nebyl ovSem topi¢ Robert Stephenson s to
posilati své déti do skoly. NepovaZzoval to v8ak ani za nutné. Mladi
hosi potiebuji zdravé télo a silné paze, aby z nich byli zdatni hornici,
ale ¢ist a psat, nebo dokonce pocitat - to piece nedovedl ani stary
Bob.

George Stephenson byl druhym synem manzelti Roberta a Mabel
Stephensonovych. Narodil se dne 9. ¢ervna roku 1781.

Své détstvi prozil jako vSechny déti chudych rodi¢a. Hral si ve
svétnici nebo pfed domem, toulal se se svymi sourozenci nebo

2 Prepocet na koruny plati pro rok ptivodniho ¢eského vydani (1939). Pozn. red.
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s cizimi détmi a nékdy ho s sebou vzal i otec na prochazku. Jednoho
dne mu ,stary Bob” ukazal hnizdec¢ko drozdt. Vyzdvihl synacka,
aby se mohl do hnizda na pisklata lépe podivat. ,Tato podivand,”
pravil George Stephenson ke konci svého Zzivota, ,mé naplnila
takovou radosti, Ze jsem si ji zapamatoval po cely sviij Zivot. Od té
doby jsem se stal pfitelem ptackh a viibec vSech zvifat.”

Maly Jifi dlouho nezahélel. Sotva dovedl dobfe béhat, jiz ho
matka zapiahla do prace. Musil kazdodenné donaset obéd otci, jenz
mezi dnem nesmél od svého stroje odejit. Mimoto chodil do vsi
nakupovat a vyfizoval nejrtiznéjsi posilky. Vynikal pfi tom takovou
hbitosti a spolehlivosti, Ze mu matka svéfila dohled nad ostatnimi
sourozenci, hlavné kdyz jeho bratr James, o osm let star$i, chodil do
prace. Dohledu na déti bylo velmi zapotfebi, nebot podél samého
domu vedly dfevéné kolejnice dialni drahy, po kterych koné tahali
uhelné vozy. Neustale jezdily pIlné voziky od dolu k prekladisti na
fece Tyne a prazdné zpét.

Malému Jifimu bylo osm let, kdyz se Stephensonova rodina
z Wylamu vystéhovala. Uhelny dil byl vycerpdn ajeho majitel,
vévoda z Northumberlandu, natidil, aby se veskeré délnictvo
pfestéhovalo do Dawley Burnu. Topi¢ Robert Stephenson se tedy
rovnéz stéhoval a s nim nejen cela rodina, nybrz i erpaci parni stroj,
ktery byl v Dawley Burnu znovu postaven, aby itam vycerpaval
spodni vodu, hromadici se v dole.

Byt, do néhoz se rodina nastéhovala, byl jesté horsi nezli ve
Wylamu. I v ném musilo spéti osm lidi v jediné mistnosti. Ale ,dim
na silnici” byl dvoupatrova budova z cihel, kdezto v Dawley Burnu
jim ptidélili bidnou, nizkou chatr¢.

Déti dortstaly a pottebovaly tedy vice, ale plat topice
Stephensona nebyl zvysen. Naopak, za dvanact $ilinkéi tydenni
mzdy se dalo nyni koupit mnohem méné nezli diive. Stradajici
rodice se proto nemohli dockat dne, kdy jejich déti zacnou
samostatné vydélavat, a tim alespori trochu zmirni bidu rodiny.

Devitilety Jifi to jiz v8echno vycitil, a proto byl pfestasten, kdyz
se mu naskytla prvni pfilezitost vydélavat penize. Byly to sice jen
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dvé pence (nejmensi anglicky peniz) denné, ale hoch byl na svijj
pfijem pysny, nebot se jiz poklddal za spoluzivitele rodiny.

Jeho préace byla dosti snadna. Pasl kravy ze sousedniho dvora
Dawley. Daval pozor, aby se zvifata nezabéhla a hlavné, aby se
nepiiblizila ke kolejim uhelné dréhy, po kterych stale jezdily koriské
potahy. Vecer zahnal dobytek do obory, zavfel za nim vrata a Sel si
pro denni vyplatu. Vykonaval tuto sluzbu pfesné, ale zbylo mu
vzdy jesté dosti ¢asu, aby si pohrél a pobavil se svymi prateli. Mél
opravdového pritele, Toma Thirlawaye, s nimZ se rad chodival divat
na pta¢i hnizda. Nejmilej$i jeho zabavou vSak bylo sestavovat
z prouti vodni mlynky a pohanét je silou malého potoka, tekouciho
pres louku. Také z hliny modeloval rtizné predméty, a kdyz jednoho
dne pfinesl domid model ¢erpaciho diilniho stroje, zeptal se ho otec,
¢im by se vlastné rad stal. ,Strojmistrem!” - odpovédél hoch bez
rozmysleni. Otec se zasmaél. Potésilo ho, Ze synacek hodlé predhoniti
vlastniho otce. Strojmistr byl totiz pfimym nadfizenym topice.

Toto pfani desitiletého hocha nebylo nikterak nahodilé, nybrz
mélo hluboké koteny. Jifi Stephenson sice miloval pfirodu a hlavné
zvifata, ale velikou laskou Inul k mohutnému parnimu stroji, ktery
obsluhoval jeho otec. Jakmile mu to vlastni zaméstnani dovolilo,
spéchal hoch do dolu k otci a po kazdé si znovu prohliZel ¢erpaci
stroj, takZe brzy pochopil jeho chod. Ano, hodlal se stati
strojmistrem stj co stdj; panem nad obrovskou pfirodni silou,
spoutanou ¢lovékem. Touzil ji poroucet, kdy ma pracovat a kdy
odpocivat. Otec a star$i bratr James jiz pracovali v dole, ale Jifi se
tam tak rychle nedostal. Nékolik let jesté pasl dobytek a potom
pracoval na poli. Od ¢asného rana do pozdniho vecera chodil za
pluhem. Ostatni déti jesté davno spaly, on jiz byl na poli. Nezvykla
a prilis tézka prace ho unavovala, a nelze mu proto zazlivati, Ze ho
netésila. Jeho potéSenim byla v této dobé jizda na koni. Jezdival na
staré, udiené kobyle rano na pole a vecer do chléva. Jeho denni
mzda se zvysila na ¢tyfi pence.

Jak jsme jiz fekli, nebyl maly Jifi s timto zaméstnanim spokojen.
Snad ani ne proto, Ze musil tak téZce pracovat, nebot prace se
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nestitil, ale zavidél kazdému, komu bylo dopfano pracovat v dolech,
a z celého srdce touzil dostati se tam také. Svéfil se svému bratru
Jamesovi, ktery byl zaméstnan v dole v Dawley Burnu jako tfidi¢
uhli. James promluvil se svym pfedstavenym aten po del$im
zdrahani malého Jifiho pfijal. Pfikdzal mu, aby z velikych hromad
uhli vybiral kameni, tlomky cihel ajiné smeti. Za to dostaval Sest
penci denné.

To byl jiz prvni krtcek k dosaZeni cile, ale k strojiim se prozatim
nedostal. Tu slySel, Ze v Black Callertonském dole, vzdaleném tfi
¢tvrti hodiny od Dawley Burnu, uprazdnilo se misto pacholka, ktery
mél dozor na taméjsi Zentour. Ackoliv byl Zentour pohanén koném
a denni mzda ¢inila toliko osm penci, nepromeskal Jifi ani okamzik,
aby toto, podle jeho minéni znamenité misto dostal. Nevadilo mu,
ze musil dvakrat denné chodit pésky domti. Hlavni bylo, Ze kone¢né
vladl néjaké , masiné”, byt i pohanéné zviteci silou.

Na tuto dobu vzpominal George Stephenson velmi rad. Pozdéji
¢asto vypravél, jak si cestou prohliZzel ptaci hnizda v kiovi podél
silnice. Znal tam kazdého ptacka. Nékolik jich pfinesl domi otci.
Jednoho z nich, mladého drozda, si ¢asem ochocil, a kdykoliv pak
pfisel domt, letél mu ptacek vstfic azdravil ho radostnym
cvrlikinim  a poskakovanim. Také kraliky mél velmi rad,
a ponévadz rozumeél jejich chovu, rodi¢e nic nenamitali, kdyz si Jifi
krmil sam nékolik usaka v kleci, kterou pro né vlastnoru¢né sbil. Na
zvitdtka mu nesmél nikdo ze sourozencd sdhnout. V tom ohledu
neznal Jifi Zertd.

Nebylo mu jesté ani ¢trnact let, kdyZz pozéadal otce, aby ho piijal
jako pomocnika k svému stroji. Otec byl rozhodné proti tomu.
Prohlésil, Ze nemé pravo pfijmouti tak mladého pomocnika. Ale
kdyz Jifi stdle naléhal, slibil, Ze promluvi se svym pfedstavenym,
panem strojmistrem. Strojmistr znal starého Boba jako dlouholetého,
svédomitého pracovnika apomyslil si, Ze by mu Jifiho
nedoporucoval, kdyby to nebyl obratny chlapik. Jifi byl tedy pfijat
za plat jednoho $ilinku denné a pomahal otci s nevidanou horlivosti.
Jen kdyz pfisel do strojovny majitel dolu na inspekci, Jificek
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okamzité zmizel. Bal se totiz, aby mu majitel nefekl, Ze je pro tak
tézkou sluzbu pfili§ mlad, a aby své téZzce dobyté postaveni zase
neztratil.

Za nékolik let byl vycerpan i dal v Dawley Burnu anovy byl
otevien v Jolly Cloosu, asi hodinu cesty na jih. Tam jiz nebyla ani
vesnice, nybrZ jen skupina nizkych chatréi. Do jedné znich se
nastéhovala Stephensonova rodina. Bydlila opét jen v jediné
mistnosti. Kromé ti1 posteli, na kterych spali otec, matka, ¢ty¥i bratfi
advé sestry, bylo ve svétnici jest¢é nékolik kust nabytku
a kuchyniska kamna.

Otctv plat byl stale stejny, ackoliv déti vyrostly arodina vice
potiebovala. Nejhorsi vsak bylo, zZe vzemi zavladla neslychana
drahota. Ceny Zivotnich potteb stoupaly o sto az stopadesat procent
a s nimi se zvysily i dané a davky, takZe na nékterych mistech Velké
Britdnie doslo pro to k vaznym nepokojim. Na stésti vydélavali
tehdy jiz vSichni synové starého Stephensona. James a George byli
druhymi topi¢i a ostatni bud’ zemédélskymi pomocniky, neb tfidi¢i
uhli na dole. Obé dcery zatim pomdahaly matce v doméacnosti. Avsak
vydélek vsech stacil sotva na pouhou vyzivu.

I tento svizelny c¢as vSak minul aza nékolik let bylo v okoli
otevfeno nékolik dal$ich uhelnych dold. Do jednoho z nich dostal se
i George Stephenson, ovSemze jiz jako topi¢. Pracoval spole¢né se
svym star$im kamaraddem Billem Coem. Za dvanéctihodinovou
tézkou préci dostaval jen jediny S&ilink denné. Bylo mu teprve
Sestnéct let, ale vypadal jiz jako statny devatenactilety muz. Mél
vysokou postavu a byl svymi kamarddy pokladan za mimotadného
silaka. Svou silu jim dokazal pfi fecko-fimském zapase, v némz
hravé polozil i tticetileté délniky, i vjinych druzich sportu, jako je
vrhani kladivem (tehdej$i nahrada vrhani kouli) a vzpirani tézkych
bfemen. Mrzelo ho proto, Ze stédle jesté nebyl uznan dalni spravou
za skutecného prvniho topice, ackoliv vykondval praci prvniho
topice s mimofadnou svédomitosti. Nedostaval ovSem ani takovou
mzdu, jaka by opravdovému topici nalezela.
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George nebyl z téch mladych muzi, ktefi pracuji za jakoukoliv
odménu. Védél, ze jeho préce je dobra, ba vyborna, a citil se aplné
v pravu, kdyz pozadal dalni spravu, aby mu jeho plat zvysila.
Nebylo mu vsak vyhovéno.

Jeho postaveni bylo v té dobé na stejném stupni jako jeho otce.
Chybél mu jesté jeden stupinek k dosaZeni cile, ktery si vytkl jiz jako
maly hoch, totiZ aby se stal strojmistrem.

Sluzba strojmistra v dolech vyzaduje vSak kromé osobni
statec¢nosti, pile a dobrého posttehu nezbytné také znalosti parniho
stroje. Strojmistr byl totiz za svj stroj odpovédny a musil jej,
kdykoli se =zastavil, v nejkratsi dobé spravit auvésti opét
v pravidelny chod.

Parni stroje, o kterych zde mluvime, slouzily k c¢erpani vody
z dolti. Cim je jama hlubgi, tim vétsi mnozstvi spodni vody se v ni
hromadyi, a neni-li dostate¢né vycerpavana, je ji ¢im déle, tim vice, az
se konec¢né cely dil zatopi. V zatopeném dole je téZba uhli ovsem
nemoZznd. Proto hornici vedli odeddvna urputny boj proti vodé
a snazili se ji vSemi prostfedky odstranit. Dfive se ¢erpalo ru¢nimi
pumpami, pozdé&ji zvifeci silou, ale ani ten, ani onen zptsob nebyl
s to vypudit zaludnou spodni vodu tplné, zejména z hlubokych
jam, a proto byly prvni ¢erpaci parni stroje vSude vitany jako spasa
hornictvi.

Mluvime-li o téchto strojich, nemyslime jimi parni stroje slavného
Jamesa Watta. Téch se pocalo obecné pouzivati teprve zacdtkem
XIX. stoleti. DtIni ¢erpadla ke konci XVIIL. stoleti byla pohdnéna tzv.
atmosférickymi stroji soustavy Newcomenovy, Saveryho nebo
Smeatonovy. Byly to obludy az dvé poschodi vysoké, ale jejich
vykon neodpovidal zdaleka jejich rozmértm.

Podivejme se na takovy Newcomentv stroj! Hlavni jeho soucasti
byl parni kotel, kde se vafila voda. Nad kotlem stal mocny lity valec,
vnémz se pohyboval pist. Ty¢ pistu byla zavéSena na fetézu
velkého rovnoramenného vahadla, na jehoz druhé strané byl rovnéz
pfipevnén fetéz, spojeny s tdhlem pumpy. Stroj pracoval takto: Para
vnikala z kotle do valce, kde byl pist v krajni horni poloze, nebot
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zavazi na Cerpacim zafizeni mélo pievahu. Vélec se tedy naplnil
parou, nac¢ez byl parni kohout mezi kotlem a valcem uzavien. Nyni
se vhodnym zafizenim vstfiklo do valce trochu studené vody, coz
mélo za nasledek, ze se horka para okamzité srazila a ve valci nastal
podtlak, ktery pak pist tahl smérem k dolni poloze. Ponévadz byl
pist spojen svelkym vahadlem, vykonal urcitou praci tim, Ze
prenesl silu na cerpaci zafizeni. Po vykonaném zdvihu odtékala
nejdfive vstiitknuta voda z vélce, nacez byl kohout znovu otevien,
péra vnikla opét do valce, kohout se zavtel, voda se vstiikla do vélce
atd. Kdo znd dnesni silné arychle pracujici parni stroje s jejich
ddmyslnymi rozvody pary, dovede si sotva predstavit, jak pomalu
oni nemotorni obfi svou praci vykonavali, i kdyz si pozdéji (na
pfiklad u Smeatonovych stroji) regulaci vykonavali sami. Nejenze
jejich  vykon byl nepatrny, tyto ,ohmiové stroje” byly také
nehospodarné, nebot pfi kazdém zdvihu se musil vélec, ochlazeny
vstitknutim vody, nejdfive otepliti vpusténim nové pary, coz
vyzadovalo velikého mnoZstvi topiva. Newcomenovy stroje byly
nejen zna¢né nehospodarné, ale i pfilis slabé, aby zbavily dil spodni
vody. Casto se ji hromadilo vice, ne ji stroj mohl vyéerpati. To byl
také dtivod, pro¢ se v nékterych dolech muselo prestati s tézbou
uhli. Spodni voda totiz jakoukoliv praci znemozZnila.

Vratme se vSak zpét k mladému Stephensonovi! Pracoval, jak
jsme jiz tekli, spole¢né se svym kamaraddem Billem Coem jako topic¢
dvanact hodin denné za plat jediného Silinku. Nebyl tedy jesté
uznan za kvalifikovaného topice, ktery dostdval zpravidla jeden
a ptl silinku, a to ho nemélo mrzelo. Chtél vSak dokazat, ze dovede
ipfi svém mladi nahradit prvniho topice. Udrzoval ohenl pod
kotlem v pfedepsané mife, coz bylo nutné, aby parni stroj
stejnomérné pracoval. Mimoto vzdy strojmistrovi pomadhal, $lo-li
o spravku nékteré soucastky strojli. Zkratka jeho pfimy predstaveny
vidél, Zze vmladém Stephensonovi nasel zvlasté nadaného
pomocnika a netajil své uspokojeni ani pied dalni spravou.

Ovoce své houzevnatosti sklidil mlady Stephenson brzy: Jednoho
dne byl zavolan do kancelafe dozorc¢iho, ktery mu vyplatil tydenni
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mzdu a upozornil ho na to, Ze mu duilni spréava od tohoto dne plat
zdvojnéasobi. Kdo byl stastnéjsi nez Jifi? Dva Silinky denné! Tolik
prece nedostéval ani jeho otec, jenZ mél praxi nékolika desetileti!

»Jsem pro cely sviij Zivot hotovy ¢lovék!” volal nadsené na své
kamarady, kdyz vychézel z kancelare.

O rok pozdéji, kdyZz bylo Jifimu Stephensonovi pravé sedmnéct
let, byla zahdjena téZba na novém dole ve Water-Rowu na dfevéné
trati mezi Wylamem a fekou Tyne. Jako topi¢ byl povolan stary
Robert Stephenson, jeho syn vsak jako strojmistr. Nemame o tomto
tseku Stephensonova Zivota podrobnych zprav, nevime ani, zda si
mlady muz o toto misto zazadal, ¢i bylo-li mu pfimo nabidnuto.
Jisto v8ak je, Zze byl nejmladsim strojmistrem v Anglii a mozna na
celém svété. Stafi strojmistii ze sousednich doli se chodili na ten div
svéta do Water-Rowu divat audivené kroutili hlavou. Bylo to
skute¢né néco neslychaného, ale jakmile se presvédcili, Ze ten
,holobradek” zastava praci dobte, ba vzorné, uznali, Ze ten mladik
neudéld strojmistrovskému cechu ostudu.

George Stephenson dosdhl tedy v svém sedmndactém roce cile,
ktery si vytkl jako maly hoch. Jeho plat nebyl sice skvély, ale pro
mladého muze rozhodné dostacujici. Byl nyni pfimym nadfizenym
vlastntho otce ahlavnim Zivitelem mnohoclenné rodiny
Stephensonovy.

Jiz v tomto malém tseku Zivota velkého vyndlezce projevuji se
hlavni rysy jeho charakteru. Mlady George se lisil od pramérného
¢lovéka predevsim dvéma vlastnostmi: vytrvalosti a cilevédomosti.
Vidime, jak ho svizelné poméry v otcovském domé jiz v ttlém véku
nuti, aby si vydélaval chleba tézkou télesnou praci, zatim co jiné déti
dovadéji bezstarostné na polich a lukach. V této dobé pochopil jiz
chlapec prvni zadkon prace. Musi se pracovat s chuti a nikoliv, jak to
mnozi ¢&ni, tak, aby se prace ,né&jak odbyla”. Rekl si, Ze jeho
pfedstaveny, strojmistr, musi s nim byti spokojen, nebot jinak by
nebylo nadéje, aby v brzké dobé vydélal vice.

Laska k préci byla v$ak jenom jednou strdnkou Stephensonova
charakteru. Druhou byla cilevédomost. Zajisté znate i vy pfipady,
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kdy lidé cely sviij zivot téZce pracuji, a pfece to nikam nepfivedou.
Jsou to lidé, ktefi jsou spokojeni s tim, co pravé maji, a nemaji ani
chut, ani energii zlepsiti si svij osud. Ani svédomita prace sama
0 sobé jesté neznamend Zzivotni Gspéch. Teprve kdyz ¢lovék kraci za
urcitym cilem, nabude prace smyslu.

Mlady Jifi pracoval rad, ale nebyl vlastné nikdy spokojen
s postavenim, které pravé zaujimal. TouZil stale vyse a vyse. Chtél
byti strojmistrem, coz bylo jisté¢ cilem vysokym, ale nikoliv
nedosazitelnym. A mlady hoch za nim $el tak dlouho, az ho kone¢né
dosahl. Cilevédomost je vlastnost velmi vzacna, a piece je nutno,
aby si kazdy z nés zvolil smér zivotni dréhy a vytkl si cil. Nesmi byti
prilis vzdaleny ani piili§ vysoky. Zkuseny kapitan, ktery vypluje na
cestu kolem svéta, ¥idi svou lod” opatrné od pfistavu k pfistavu, az
kone¢né zakotvi tam, kde chtél zakotvit. Stephenson chtél byti
strojmistrem, ale védél dobie, Ze se musi nejdfive stati pomocnikem,
pak druhym a kone¢né prvnim topicem.

Povolani strojmistra nebylo vSak kone¢nym cilem mladého
Stephensona, nybrZ jen prvni etapou na jeho zivotni draze. Druhym
cilem bylo dosdhnout hodnosti inZenyra.
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Zakem, brzdi¢em, hodinafem a Sevcem

Aby se stal ¢lovék inZenyrem, k tomu je ve dnedni dobé zapottebi
velmi obtiZného studia a jen skutecné pilni a talentovani hosi maji
nadéji na aspéch. Znamend to kromé obecné skoly sedm az osm let
realky ¢i realného gymnazia; studium, jak sami vite, nikoliv snadné,
pak maturitu a po maturité vysoké uceni technické s tlustymi
knihami, nekonecnym kreslenim a rysovanim a piisnymi statnimi
zkouskami. I pro nadéjného mladika to znamena léta pilné prace.
KdyZ mu péni profesofi udéli vytouzeny inZenyrsky diplom, byva
mu obycejné ¢tyfiadvacet aZz Sestadvacet let, ba i vice.

V dobé Stephensonové nebyla sice pro dosazeni inZzenyrské
hodnosti nutnd takova piiprava, jiz proto ne, Ze technickd véda
tenkrdte nebyla ani zdaleka tak vyspéla jako dnes. A ponévadz
nebylo vysokych technickych 8kol (alespori v nasem smyslu),
neexistovaly ani inZenyrské diplomy. Strojnim inZenyrem mohl se
nazyvati kazdy, kdo ovlddal tehdejsi védu o strojich, dovedl sam
takové stroje stavét a udrzovat v chodu.

Novy strojmistr Stephenson ovlddal ovsem sv{j stroj dokonale.
Znal na ném kazdou packu, ba kazdy sroub a védél také, jak na sebe
jednotlivé soucédstky ptisobi, aby cely stroj bezvadné pracoval. Jeho
tkolem bylo pozorovat stdle praci parniho stroje a cerpaciho
zafizeni a provadét i mensi opravy. Jen kdyZ se na stroji néjaké
soucastky polamaly, musel na to upozornit inZenyra, ktery pak
spole¢né s nim stroj spravil.

Rekli jsme jiz, e George Stephenson mél zvlastni zalibu
v strojich. Jakmile se dostal na vytouzené misto strojmistra, stal se
mu svéfeny stroj vsim. Byl pysny na jeho obrovskou silu, které mohl
vladnout podle vlastntho uznani. Stroj nauc¢i délnika myslit. Toto
staré inzenyrské pfislovi se ukazalo u Stephensona stejné spravnym
jako ujeho predchtdct. Je znamo, Ze staré atmosférické stroje
nevynalezli védci v laboratofich, nybrz prosti délnici, ktefi nikdy
v zivoté nestudovali fyziku. Newcomen byl kovaf; Savery hornik
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avelky James Watt nestudovany mechanik. Prosty délnik
Stephenson vynalezl pozdéji pro parni stroj takové uplatnéni, Ze
dobyl celého svéta.

Sluzbu strojmistra vykondval osmnéctilety George tak vzorné, Ze
sklizel chvalu a uznani pfedstavenych. Mél jiz hezky plat, a kdyby
doba nebyla byvala tak tézka, byl by si dokonce néco usettil. Takto
by se byl uzivil cely svlij Zivot, mohl se oZenit a zaloZzit si
domécnost. Ale mlady muz hledél stéle vyse. Chtél se opravdu stati
inzenyrem. Ale kdykoliv otom uvazoval, zavrtél hlavou a slozil
ruce smutné do klina. Tento cil se mu zdél pfilis vysoky, ba
nedosazitelny!

Nadéjny mlady muz si najednou nevédél rady, ato proto, ze
nemél naprosto Zadnou prapravu k inZenyrskému povoléani. Vzdyt
nedovedl ani ¢ist, ani psat, ani kreslit, ani pocitat. Teprve nyni
vycitil George, co znamenda negramotnost! Stavalo se, Ze pfi poledni
prestavce vytdhl néktery délnik z kapsy noviny azacal vSem
ostatnim predcitat nejnovéjsi zpravy o velkych vitézstvich
korsického generala Napoleona, jenz tehdy svymi vale¢nymi
tuspéchy budil zdjem celého svéta. George se obcas piikradl
k pfed¢itajicimu druhovi a dival se zvédavé do novin. Ale bédal
Vidél jen divné zakroucené ¢erné znacky, které mu byly Spanélskou
vesnici. Ml¢ky odesel. Bylo mu vzdy skoro do place nad vlastni
nemohoucnosti.

Modeloval a stavél i nadale malé stroje, jak to jiz ¢inival dfive, ale
nyni jiz to nebyly hracky, nybrz modely, na kterych sdim studoval.
Napodoboval parni stroje, které toho casu jiz vyrdbéla strojirna
Boulton a Watt v Soho. Jednoho dne jeho pfitel zpozoroval, jak se
George marné namahd prevésti silu parniho stroje na otacivé kolo.
Vysmal se mu a fekl mu, Ze je zbytecné o tom piemyslet, nebot se
kazdy mize o konstrukci Wattovych stroji docisti v knihach.
Stephenson se pozdéji pfiznal, ze od tohoto okamziku byl nékolik
tydnti zamracen a rozzloben z litosti nad tim, Ze nedoved]l ¢isti.

Avsak George se nikdy nezarazil ani pfed sebe vétsi prekazkou.
Uznal, Ze jesté neni vSe ztraceno. Vzdyt mu bylo teprve osmnéct let!
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To se ¢lovék jesté snadno uci, zvlasté, ma-li k tomu chut. A George
mél vice nezli chut. Mél silnou touhu po védéni, ktera ho ve dne
nenechdvala pracovat avnoci mu nedala spat. Nyni teprve
pochopil, Ze znalost pisma je po télesném zdravi snad nejvétsim
pokladem civilizovaného ¢lovéka, a kniha jeho nejlepsim radcem
a ucitelem, nebot mu umoziuje, aby si osvojil autorovy zkusenosti,
nabyté pilnou praci a odvaznymi pokusy.

Stephenson se nestydél zaciti v osmnécti letech tam, kde u néas
zacinaji Sestileti chlapci. Ackoliv jeho sluzba trvala denné celych
dvandct hodin mimo dobu, kdy musil stroj ¢istit a mazat, rozhodl se,
ze bude navstévovat vecerni Skolu jisttho Robina Cowense,
chudého wucitele, ktery vyucoval délniky v pozdnich vecernich
inoénich hodinach slabikovani a pocitdni za odménu tfi penci
tydné. Ktomuto wuciteli chodival George spole¢né se svym
kamarddem Tomem Musgrovem tfikrat za tyden. Ucitel sice sam
toho mnoho nevédél, ale George byl vybornym Zakem. Za jediny
rok se naucil slabikovat anékdy kolem svych devatenactych
narozenin se po prvé podepsal jménem. Tento podpis vypadal sice
stejné neumeéle, jako byvaji podpisy malych skolakt, ale George byl
na tento novy krok kuptedu velmi pysny.

Casem vsak George poznal, jak nedostate¢né jsou vlastné
védomosti jeho ucitele, a ponévadZz pravé toho roku otevtel skotsky
vikar Robertson vecerni 8kolu v nedalekém Newburnu, pfesli on
ijeho kamarad Tom k tomuto novému uciteli, ktery mél povést
vyborného poctare. George si koupil tabuli, na niz mu ucitel psal
matematické tkoly, které pak zak lustil, kdykoliv mu zbylo trochu
¢asu. Brzy se stal nejlepsim zakem nového ucitele a zatim, co se jeho
kamarad jesté trapil ndsobenim a délenim, lustil jiz Stephenson
piiklady se zlomky apodobné tézké tkoly. Dohanél zkratka
milovymi kroky neobycejnou pili a vytrvalosti, co zameskal -
nikoliv ovSem vlastni vinou.

Jeho pfitel Coe, s nimz dfive stravil dvé léta jako topi¢, dostal ve
Water-Rowu misto jako brzdi¢. Byla to sluzba spiSe odpovédna nezli
namahavéd aspocivala v dozoru nad téznym strojem, ktery byl
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pfimo pohdnén strojem parnim. TéZny stroj, jakého pouzivame dnes
a ktery se v mnohém podoba elektrické zdvizi, za téch ¢ast ovsem
v dolech neméli.

K dopraveé uhli z hloubi téZné jamy na povrch pouzivalo se tehdy
velikych prouténych kosdi, zavéSenych na lano, které se navijelo na
veliké setrva¢né kolo parniho stroje. Jakmile brzdat uvedl parni stroj
do pohybu, stoupaly naloZzené kose nahoru a prazdné sjizdély dold.
V okamziku, kdy se pIné koSe objevily na misté, ur¢eném pro
vykladani uhli, zazvonil zvonec a brzdi¢ stroj zabrzdil. Délo se to
dlouhymi tahly, ktera byla s parnim strojem spojena. Jedno tahlo
zavielo piivod pary, druhé uvedlo v ¢innost veliky brzdici $palek,
podobny, jako vidime jesté dnes u kol Zelezni¢nich vozd, ktery se
pritlacil na setrva¢né kolo parniho stroje. Dnes se ndm tato sluzba
brzdate zda snadnd, ale nebylo tomu tak kolem roku 1800. Nejenze
parni stroje béZely nepravidelnég, ijejich brzdéni bylo nedokonalé
a pfi neodborném zachézeni mohlo se snadno stéti nestésti.

Pro mladého Stephensona nebylo téZzko naucit se této préci,
zvlasté kdyz ovladal parni stroj a od svého pritele se naucil i véemu
ostatnimu. Jinak na to hledéli délnici, zaméstnani pfi téZeni uhli
vijamé. Tvrdili, Ze tak mlady c¢lovék nemtzZe nikdy zastdvat tak
odpovédnou sluzbu a zdrahali se vjeti do jamy, dokud Stephenson
George nebude ze svého mista odvolan. To se sice nestalo, zato vak
mlady brzdat prohlésil, Ze se beze vSeho podrobi zkousce v jejich
pfitomnosti. Teprve potom byli délnici uklidnéni a piesvédceni, ze
mladi samo osobé neni prekdzkou ani pfi vykonavani
nejodpovédnéjsi sluzby. Jifi Stephenson vykondval tuto praci ve
Water-Rowu plna tfi léta a ve volném case se zatim ucil ¢ist, psat
a pocitat. Teprve v roce 1801 byl se svym pfitelem Doem ptelozen
do Black-Callertonu, kde pracoval jako brzdi¢ v dole ,Dolly”. Jeho
plat ¢inil skoro jednu libru sterlink tydné.

Stimto platem by byl kdekdo vysSel, kdyby byly byvaly casy
normélni. V Anglii dosdhla vsak drahota vrcholu. Ackoliv George
velmi $etfil, nikdy nechodil do hospody, nehraval ani v karty, ani
v kostky, nic mu na konci tydne nezbyvalo. Ba nemohl si ani usettit
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na oblek. A ponévadz v malé usedlosti nebylo ani femeslnikt, byl
nucen spravovati si sdim roztrhané Saty. S obuvi mél stejné trapeni.
Jeho jediny pér bot byl ¢asto v ubohém stavu. A ponévadz daleko
siroko nebylo obuvnika, pustil se Stephenson i do Sevcoviny, a hle,
po nékolika pokusech Slo ito. Spravoval si své boty od té doby
vzdycky sam.

Je zajimavé, ze pravé ona amatérska Sevcovina mu pfivedla jeho
Zzenu. V nedalekém dvoife bydlelo totiz dévée jménem Fanny
Hendersonova. Byla hezka, mila a pracovitd; neni proto divu, Ze
mlady Stephenson ji a jeji rodice ¢asto navstévoval. Jednoho dne mu
ukdazala divka své rozbité boty a nafikala, Ze nevi, jak se dostane do
mésta k obuvnikovi. George se na botic¢ky podival a sméle prohlasil,
Ze je sam podrazi. Ani divka, ani jeji rodice mu to nevéfili. Ale
George vzal boty domt a za nékolik dni je pfinesl tak dikladné
spravené, Ze by to ani vyuceny obuvnik lépe nedoved].

Zvést o tom umeéni mladého Stephensona se roznesla v celé osadé
abrzy pfichazeli nejen vSichni zndmi, nybrz idocela cizi lidé
s roztrhanymi botami a Zadali, aby je Stephenson za mirny poplatek
spravil. Vykondval tuto praci ovSsem jen jako vedlejsi zaméstnéni,
bud’ po praci nebo v prestavkdch mezi jednotlivymi brzdi¢skymi
vykony. Tato prace byla vynosnd. Za kratky ¢as si mlady muz ulozil
prvni dukat.

,Nyni jsem bohd¢,” prohlédsil radostné. Nemyslel to ovsem
doslovné, ale pfece byl presvédcen, Ze prvni uSetfeny peniz je
zakladnou budouci zdmoZznosti.

Charakter dvacetiletétho muze byl pevny jako skala. Kracel
opatrnym, avsak pevnym krokem za svym cilem a kazdym dnem
zjistoval, Ze se k nému opét trochu piiblizil. Jeho soukromy Zivot
byl vzorny. Kazdou volnou chvili pracoval bud’ o svych pisemnych
tkolech, nebo rozbiral a mazal svéfeny mu stroj. Jeho ucitel brzy
uznal, Ze ho jiZ ni¢emu novému nenauci, nebot Zak si jiz ucitelovy
védomosti osvojil. George se vsak cvicil dale v pocétech a psani,

MIX

a kdyz piistim rokem (1802) podepsal v den svého snatku s Fanny
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Hendersonovou svoje jméno do farni matriky, podpis byl psan jiz
mnohem obratnéjsi rukou nezli jeho prvni podpisy.

Je pochopitelné, Zze mlady manzel George Stephenson své
milované Zené chtél poskytnout Zivot co nejkrasnéjsi
a nejpohodInéjsi. Vystavit si vlastni domek dosud sice nemohl, na to
mél pfilis§ mélo penéz, ale zafidil si lepsi atulek, nez méli jeho
rodic¢e. Najal ve Willington-Quay, v obci, vzdalené tfi hodiny od
Newcastlu, maly domek. Nabytek si postupné potidil sdm, ostatni
naradi levné koupil, atak si za nékolik mésicti zafidil vskutku
atulny domov. Prvni cesta novomanzelt vedla k rodi¢iim do Jolly
Close, aby je pozadali o pozehnani. ,Stary Bob” velmi zestarl, ale
vykondval stéle jesté sluzbu topice. Pravil, Ze ,snad svou starou
hlavu jesté néjaky ten ¢as udrzi nad vodou”.

George Stephenson mél ve Willington-Quay zvlastni zaméstnani.
V této hornické vesnici, leZici u samého tusti feky Tyne, kotvily totiz
lodi, na které se pak nakladdalo uhli. Tyto lodi, mensi i veétsi
plachetnice, nebyly s to plouti po vodé aplné prazdné, bylo nutno
nécim je zatézovat. K tomuto zatiZeni se pouZzivalo obycejné hliny,
vSelijakého kameni, strusky a podobné, které se musily pred
nakladanim uhli vylodit a nékam odvésti.

Délo se to voziky, které jezdily po dievénych kolejich z pfistavu
na odlehlé misto. Brzy se tam vSak utvofil pahorek smeti. KdyZz
ptibyl Stephenson do Willington-Quay, byl z pahorku jiz cely kopec,
na jehoZz vrcholu stal parni stroj, tak zvand lokomobila, ktera tahala
voziky nahoru silnym lanem. Stephenson vykonéval na této lanové
draze sluzbu strojnika. Rozumi se, Zze nyni, kdy jeho vydaje
stoupaly, nezanedbal Stephenson sviij vedlejsi vydélek ze
spravovani bot, naopak zvétsil jesté okruh svych zakaznikd.
Jednoho dne pfibéhla jeho Zena cela vydéSend za nim do prace
s neblahou zpravou, ze u nich hofti. Stephenson spéchal na misto
nestésti, ale poznal, Ze je to jen nepatrny oheri v podkrovi, ktery
ostatné jeho sousedé jiz uhasili. Jenze ti bodii lidé nikterak vodou
nesetfili a zaplavili mu cely byt. Stephenson ajeho Zena vsechno
pracné vycistili a ndbytek nové natteli, takze skoda byla celkem
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nepatrna. Jen starozitné nasténné hodiny, které sly bez zastaveni
celych osm dni, byly vinou neopatrnych hasi¢i pokaZeny. Jeho
mlada Zena latefila, Ze pry v celém okoli neni hodinéfe, Ze bude
nucena s hodinami jiti az do Newcastlu, a kdo vi, co to zase bude
stati. Stephenson stial hodiny opatrné se stény, oteviel pouzdro,
rozebral vSechna kolecka, ahle - za nékolik vecert byly hodiny
opraveny. Stephensonova Zena ovSem vypréavéla kdekomu ve vsi
o dovednosti svého muZe. To mélo za nasledek, ze Georgeovi
pfibylo jesté vedlejsi zameéstnani-stal se nevyucenym, avsak
obratnym hodindfem. Mél hodné zakaznik a mohl si brzy uloziti
trochu penéz.

Dne 16.prosince roku 1803 narodil se manzelim
Stephensonovym chlapecek. Dali mu jméno Robert. Dédecek, po
némz se dité jmenovalo, netusil tehdy ovsem, jak se jednou v svété
proslavi oba jeho potomci, syn i vnuk.

V svém dosavadnim Zzivoté mél George Stephenson ve vSem, co
podnikl, Stésti. VSechno se mu dafilo. Byl si vSak toho Stésti
strijcem, nebot se vySinul ze svizelnych pomérti k slusnému
postaveni strojmistra toliko vlastni pili a houZevnatosti. Brzy vsak
poznal, Ze se vlidském Zzivoté stdvaji ivéci nepfedvidané, ze
nadchazeji chvile trpké a bolestné, kterym se ¢lovék marné bréni.

Po ttileté sluzbé ve Willington-Quay dostal Stephenson misto
v jednom z ¢etnych dolé v Killingworthu, ¢tyfi hodiny severné od
Newcastlu. Killingworthsky dtlni revir byl rozsahly a pracovalo
v ném mnoho délnikd. Mlady muZ netusil, Ze mu pravé toto misto
pfinese stejné veliké stésti jako nestésti.

Nestésti prislo bohuzel diive... Vroce 1804, sotvaze se mladi
manzelé do Killingworthu pfistéhovali, zemfela ndhle
Stephensonova chot' Fanny. Byla to bolestna rana, dvojnasob tézka,
nebot malému Robertovi nebyl jesté ani cely rok. George nesl svij
osud state¢né jako muZz a pracoval jesté pilngji. Védél, Ze svému
ditéti musi nahradit matku a uminil si, ze mu poskytne nejen
zivobyti, ale i vzornou vychovu.
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K jeho uklidnéni zna¢né piispélo, Ze se brzy nato z Killingworthu
odstéhoval. Majitelé uhelnych dolt v Montrose (ve Skotsku) totiz
hledali zdatného brzdate. Stephenson se o toto misto uchéazel jednak
proto, aby mu jeho dosavadni domov v Killingworthu nepfipominal
neustdle navzdy ztracenou milovanou bytost, ale také proto, Ze
v Montrose méli parni stroj docela jiné konstrukce neZli stroje, které
dosud obsluhoval. Pracoval tam totiz parni stroj Wattovy soustavy,
dodany piimo z tovarny Boulton a Watt v Soho. Na tento ,, ohrovy
stroj” se Stephenson tésil jako malé dité, nebot o ném slySel mnoho
zajimavého a pochvalného. Tésil se, Ze pozna nejmodernéjsi stroj té
doby, Ze se snim nauci zachazet astane se tak nejmodernégjsim
strojmistrem v Anglii. KdyZ ono misto dostal, svéfil dité péci hodné
a spofadané rodiny v Killingworthu, sbalil si své véci do rance
a nastoupil cestu do Montrose - pésky.

Za necely rok se opét vratil, a to nikoliv dobrovolné, nybrz po
prichodu druhé kruté rany, kterou mu nemilosrdny osud zasadil.
Jeho otec, ,stary Bob”, jenz jesté stale vykondaval sluzbu topice,
opravoval jednoho dne uvnitf kotle. Jeho pomocnik, nevéda o tom,
otevfel kohoutek pfivodu pary; horkd para vyrazila starci pfimo do
obliceje; straslivé ho popdlila a oslepila ho. Ubohy , stary Bob” nebyl
na stard kolena s to sam se uzivit, a ponévadzZ ostatni jeho synové
vydélavali jen to nejnutnéjsi pro sebe, byl nucen délati dluhy. Co si
mél George s nebohym otcem pociti? Délnik, ktery dnes z néjaké
priciny utrpi traz a stane se prace neschopnym, dostane od trazové
nebo jiné pojistovny dozivotni rentu. Tehdy vsak takového
socidlntho zfizeni nebylo. Ale George byl rychle rozhodnut.
Osmadvaceti librami, které si v Montrose nasetfil, zaplatil vSechny
otcovy dluhy a vzal si starého muZze k sobé do Killingworthu, aby
mu zpifjemnil posledni dny jeho Zzivota. Ackoliv byl ,stary Bob”
navzdy zbaven zraku, nesmirné se radoval, kdyz ho pfisel navstivit
jeho vnuk, maly Robert. Od otce dostal Robert k svatku oslika, na
némz jezdival a kterého mél velice rad. Také slepy dédecek si osla
oblibil, a kdykoliv ho pohladil, fikaval, ze je to dobré, plnokrevné
zvife.
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George nastoupil v killingworthskych dolech opét své staré misto
jako strojnik a brzdat. Ale ¢asy byly ¢im déle, tim horsi. Léta 1807
al808 byla pro anglické délnictvo kritickd. Nasledkem
napoleonskych vélek stouply ceny potravin a zivotnich potieb.
Koupéchtivost obyvatelstva klesla, rozmohla se nezaméstnanost.
Tato hospodarskd nemoc pfindsi svym obétem hlad a bidu a tém,
kdoz jesté pracovali, snizeni mezd. Nedivme se, Ze v méstech, kde se
vétsina obyvatelstva zivila primyslem, doslo k vdZnym nepokojiim,
ba pfimo k vzpouram délnictva proti vladé.

K témto svizelim se vSak pridruzil jesté dalsi. Jednoho dne dostal
George povolani k vojenské sluzbé. Anglické vojsko bylo a je dosud
sestavovéano z dobrovolnikd, ale za valky je vlada opravnéna zavésti
obecnou brannou povinnost. Nyni mél mlady muZ narukovat,
opustit svou préci a vydati své rodice a malého synka na pospas
hladu. To bylo piili§ kruté. Mlady Stephenson miloval svou vlast,
ale neméné miloval svou rodinu. V téch dnech byl skute¢né na
pokraji zoufalstvi. Jiz uvazoval otom, Ze se se svymi milymi
kde vziti penize na plavbu pies ocean? Zbyvala jedinda nadégje.
Tehdy bylo v Anglii jest¢ mozno poslati za sebe na vojnu
nahradnika; Stephensonovi se ho podafilo nalézti.

Tomuto ndhradnikovi musil George zaplatit velmi zna¢nou sumu
a tim se zadluzil. Jeho postaveni bylo téméf zoufalé. Pfedstavme si,
ze jediny c¢loveék, Spatné placeny, v dobé, kdy Zivobyti stalo tfikrat
az pétkrét vice nezli dfive, zivil staré rodice a dité, za néz jesté platil
Skolné. Povazoval za velmi dtlezité posilat malého Roberta do
Skoly - nebot mu chtél usnadnit Zivotni drahu védomostmi, kterych
tam nabude.

Stephenson vypravoval ke konci svého Zivota jednomu ze svych
pratel, Ze v téchto nejtézsich letech svého zivota mnohdy plakal nad
svou bezradnosti. Ale prece se osudu nepoddal. Pracoval doslovné
dnem inoci a doptaval si jen nékolik hodin odpocinku. Vedle svého
hlavniho zaméstnani dokonce pfistfihoval délnickym Zenam latky
na Saty pro jejich muZze a syny a vyrabél Sevcovska kopyta.
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Posléze se nabidl spole¢né s dvéma kamarady najemctm dold, Ze
prevezme brzdéni stroji na vsech killingworthskych dolech na
vlastni tcet, Ze si totiz sami koupi potfebnd mazadla, jako olej, 18]
atd. Tim se kazdému ze sdruZenych strojmistra zvysil tydenni
pfijem o jedenéct az dvandct zlatych.

Ackoliv mu prace v dolech nevynésela ani tolik, aby uzivil
rodinu, pracoval Stephenson vzdy poctivé. Jednou na piiklad
zpozoroval, Ze Inéna lana, jimiz se vytahovaly kose uhli zjamy,
opottebovala se jiz za ¢tyfi nedéle tak, Ze musela byti nahrazena
novymi, kdeZzto vjinych dolech vydrzela az ctyfi mésice.
Prozkoumal tézna zafizeni v dolech celého okoli, pfisel na chybu
a pfedlozil vrchnimu inZenyrovi plan, podle néhoz se tfeni lan
omezilo na nejmensi moZnou miru. InZenyr nédvrh schvalil
a prikadzal Stephensonovi, aby véc provedl. Mlady muz prestavél
opatrné celé strojni zafizeni a dosdhl toho, co chtél. Byl za to
pochvalen nejen inzenyrem, nybrz i dilni spravou. Nikdy nebylo
tak zle, aby zase nebylo dobfe, pravi staré piislovi, av Zivoté
Stephensonové se rovnéz osvédcilo. Tézké mraky se rozplynuly
a mladému muZi zasvitlo slunce radostnéjsiho Zivota.
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»~Lékafem stroju” a vynalezcem

N

Roku 1810 se na tak zvané , Vysoké jamé” v Killingworthu pfihodila
udalost, ktera zptisobila v Stephensonové Zivoté nahly obrat. Byl
tam koupen jeden =ze starych typtd Newcomenovych ¢i
Smeatonovych parnich strojii, jez Stephenson dobfe znal. Ackoliv
nebyl pfimo na ,Vysoké jamé” zameéstnan, Sel se pfece podivati na
ten veliky stroj, o némz vsak védeél, Ze mnoho nevykond, ackoliv byl
veliky. Pfi prohlidce stroje zjistil ihned nékolik vad a upozornil
prvniho dalniho, Ze ,,bude-li v jdmé hodné vody, tento stroj ji nikdy
nevycerpd”. Dllni v8ak ho nékolika nevlidnymi slovy odbyl. Myslil
si snad, Ze obycejny brzdaf nemiize rozuméti stroji jako on,
dlouholety pracovnik. Ale brzy se ukazalo, Ze mél mlady brzdaf
pravdu. Stroj sice pracoval, ale spousty vody zjamy vycerpat
nestacil. Stephenson dochézel kazdy den k ¢erpadlu, jako svédomity
lékat k nemocnému. Tusil chyby stroje, ale neodvazoval se jesté
s urcitosti prohlasit, co mu chybi. Obaval se, aby si pfed inzenyrem
a pfed dtlni spravou neutrzil ostudu.

Jednou v nedéli odpoledne pfiSel opét Stephenson do strojirny.
Délnik praveé stroj ¢istil a tu Stephenson spatfil onu zakladni chybu
v konstrukci parniho zafizeni, kterou jiz davno tu$il. Nyni si byl
svou veéci jist.

»Spravil bych jej tak, ze by ses za tyden mohl prochazet na dné
jamy,” fekl sebevédomé délnikovi. Délnik si ho zméfil od hlavy
k paté, pokr¢il rameny, ale neopominul hlasiti Stephensontiv vyrok
vrchnimu dozorci Doddsovi.

Dozorce Dodds si Stephensona vaZzil jako svédomitého a pilného
pracovnika. Védél o ném, Ze se zbyte¢né nechvastd a netvrdi nic, za
pokazit, rozhodl se, Zze mladého Stephensona navstivi. George
klidné opakoval své tvrzeni, nacez Dodds prohlasil, Ze mu stroj
svéii a pozadal ho, aby se pustil ihned do prace. Stephenson
souhlasil, ale vyminil si, Ze si sdm vybere dobie $kolené délniky,
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jelikoz nehodla pracovati s lidmi, ktefi si mysli, Ze tomu rozuméji
lépe nez on. Dodds na tuto podminku pfistoupil.

Stephenson citil, Ze si dobude velkého uznani dalni spravy,
podaii-li se mu roziesiti tkol, ktery nerozlustili ani zkuSeni
inZzenyii. Aby si byl dokonale jist, osedlal jesté téhoz vecera svého
koné arozjel se do Dukes Hallu ksvému pfiteli, inzenyru
Hawthomovi, zeptat se ho, jak na véc pohlizi. InZenyr naprosto
souhlasil sjeho nazory a pravil, Ze pfi opatrné a piesné praci se
oprava urcité podafi.

Ctyti dny pracoval George Stephenson se svymi délniky na
porouchaném stroji a tuspéch se opravdu dostavil. V pondéli byl
stroj opraven, ve ¢tvrtek jiz bezvadné bézel a v patek mohli délnici
sestoupit na dno jamy.

Timto mistrovskym vykonem dosahl mlady brzdaf uznani vsech
spoludélnikt i dGIni spravy. Vrchni dozorce Dodds mu slavnostné
odevzdal darek deseti liber Sterlink(i, jmenoval ho strojmistrem
»Vysoké jamy” a zvysil mu plat.

Jeden pér spravenych bot vynesl kdysi Stephensonovi povést
dobrého obuvnika aspravka hodin nazev ,lékafe hodin“. Jeho
dovednost pti opravé parniho stroje se nyni stejné rychle rozktikla,
nejen po killingworthském reviru, nybrz i po v8ech ostatnich dolech
v Northumberlandu. Majitelé a ndjemci dolti z celého okoli Zadali
nyni Stephensona, aby jim pfijel opravit porouchané parni stroje,
a mlady muz rad jejich pfani vyhovél, nebot tato prace byla velmi
dobtfe placena. Nejvétsiho triumfu dosahl, kdyz postavil parni
pumpu, kterd nebyla celkem vétsi nezli primeérny hrnec, ale
vycerpala dplné vodu z hlubokého kamenného lomu, ocoz se
predtim marné pokousSela stard, naprosto nevyhovujici pumpa,
pohanéna vétrnikem.

Vrchni dozorce Dodds byl Stephensonovi dobrym pfitelem
a pozdéji mu, jak uvidime, pomohl jesté v mnoha jinych piipadech.
Stephenson se vsak také spratelil sjistym Johnem Wighamem,
synem sousedniho pachtyfe, a pratelstvi s timto muZem bylo mu
velmi prospésné, nebot Wigham dovedl plynné ¢isti, psati a pocitati
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a mél celou knihovnu zdbavnych, filozofickych a hlavné technickych
dél. George se z téchto knih dovédél mnoho véci, o kterych dosud
nemél ani tuSeni, a naucil se znich kresliti plany a profily. Velmi
cennou cetbou byly pro ného znamé Fergussonovy prednasky
o mechanice.

Brzy v8ak mu theorie nestacila. Byl by se rad presvédcil v praxi
o vSem, o cem se v knihach docetl. Mél vsak v domku jen jediny
pokoj v pfizemi a pokojik nahote. Aby mél vice mista pro védeckou
praci, pristavél si k domku jesté tifi mistnosti a postavil si také
vlastni rukou pec. AZ na jedinou mistnost bylo vSechno pfeplnéno
modely strojti, ndfadim a podobné.

Jeho praktické vyzkumy nesly brzy ovoce. Jakmile se mlady muz
naucil zdkonim mechaniky, premyslel, kde by se v oboru jeho
zaméstnani dalo co vynalézt nebo alespon zlepsit. Vypravuje se
oném na piiklad, Ze namontoval na zahradni dvefe zdmek, jehoz
mechanismus znal jen on sam, na visaci hodiny zndmého
ponocného Ze pridélal zvlastni budici zafizeni, coZ bylo tehdy jesté
néco nevidaného, vynalezl pry lampu, ktera svitila pod vodou
a kterou si velmi chvalili rybafi, nebot pry ji stac¢ilo ponofit do mote
aryby se shlukly k svétlu a daly se snadno pochytat. VSechny své
vyndlezy a konstrukce strojnich modelti ukazoval svému piiteli
Doddsovi. Dozorce byl pevné piesvédcéen o neobycejné dovednosti
mladého strojmistra, a kdyZz se roku 1812 utvofila nova spole¢nost
na tézbu v killingworthskych dolech, pfimluvil se za ného. Na
Doddsovo doporuceni byl George Stephenson jmenovan inZzenyrem
pro cely revir s platem 100 liber sterlink® ro¢né.

Georgu Stephensonovi bylo tfiadvacet let, kdyz ucinil tento
veliky krok vpied a dosahl dalsi etapy svého Zivotniho cile. Zvitézil
nad zdkefnym osudem, ale inad svou negramotnosti, jez byla
nejvétsi prekdzkou na jeho zivotni draze, ato jediné pili
a vytrvalosti.

Prvni samostatnou Stephensonovou praci v novém jeho povolani
bylo postaveni nového tézného stroje na ,, Vysoké jamé” a postaveni
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Cerpaciho zafizeni v long-bretonské Sachté. Oboje zafizeni se
vyborné osvédcilo.

Na Willingtonském pahorku, pozvolna se svazujicim
k pfistavisti, vybudoval Stephenson prosté, ale velmi démyslné
zafizeni pro dopravu uhli. Vyfesil je tak, ze naloZené voziky, které
jezdily s kopce dolti, tahly svou vahou prazdné vozy na vrchol
pahorku. Toto praktické vyuziti piirodni sily se majiteldm tak
zalibilo, Ze Stephensona vyzvali, aby se pfi svych obc¢asnych
inspekénich cestach po dolech killingworthského reviru poohléd],
zda by se podobnym mechanickym zafizenim nedala i jinde uSetfit
lidska a zviteci prace. Stephenson slibil, Ze se vynasnazi.

Brzy mél prileZitost splniti tento slib. V jedné jameé byl parni stroj
na ¢erpani vody. Stél docela blizko uhelného loZiska, leziciho o tficet
metrd nize. Majitelé dolu hodlali navrtat jesté jednu Sachtu, aby se
délnici kloZisku snaze dostali. George Stephenson sestoupil do
jamy, podival se na situaci a navrhl, aby se samostatna Sachta
nevrtala, nybrz aby se s vyssiho mista, kde stal parni stroj, zfidila
knizé§imu mistu Sikma plocha. Toto feSeni se vSem zamlouvalo
a ihned bylo provedeno. Parni stroj tdhl nahoru po §ikmé plose lano,
knémuz byly pfipevnény naloZené voziky. Takovych zafizeni
vybudoval Stephenson v Killingworthu nékolik, a dlni sprava jimi
usetfila mnoho penéz. Misto sta koni pracovalo jich v dolech jiz jen
patnact nebo dvacet.

Stephenson vydeélaval nyni mnohem vice penéz nezli diive, ale
rozumné jimi hospodafil. V8e, ¢eho sim nespotfeboval, vénoval na
vychovu svého syna Roberta. Hoch do té doby chodil do cirkevni
Skoly pfi long-bretonském kostele anaucil se tam doposud jen
slabikovat, a to velmi $patné. Otec ho proto poslal do Newcastlu do
Bruceho tstavu, kde mlady Robert zakratko tak skvéle prospival, Ze
byl ptijat do tak zvaného literarniho a filozofického tstavu. Tam mél
pfilezitost ¢isti zajimavé a hodnotné knihy a kazdou nedéli, kdy
jezdil na svém oslicku domft, pfinasel iotci jednu vypijcenou
knihu. Otec ji se synem spolecné prostudovali. Tak sedavali oba
pozdé do noci. Drahé knihy, které tustav domii neptijcoval,
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prostudoval Robert vzdy dtkladné v Gstavu sam, obkreslil plany
a kresby a pfinesl je otci, ktery si je se zajmem prohliZel, naslouchaje
synovym vykladtm.

InZenyr George Stephenson nabyl zknih, zvlastnich pokusi
a z dlouholetych zkusenosti dikladné znalosti vSech vymoZenosti
tehdejsi mechaniky. Naucil se také navrhovat plany a specidlni
vykresy na rozliéné stroje, zvlasté vsak na parni stroje stabilni nebo
lokomobily, které velkymi tahly dopravovaly z hlubin Sachet uhelné
kose nebo tahaly uhelné vozy po $ikmé nebo i rovné dréze. Takové
drahy byly totiZ na pocatku XIX. stoleti v Anglii jiZ ddvno zavedeny
a osvédcovaly se.

Stephensona vsak vice zajimal problém, zda by bylo mozno
sestavit parni stroj, ktery by pohédnél sva vlastni kola; zda by se dal
vytvofit stroj ,putujici”, ktery by se pohyboval po Zzeleznych
kolejich a vlekl naklady za sebou. Mlady inZenyr si pfedstavoval, Ze
by tak mohlo po jedné trati jezdit nékolik vlaki a Ze by mohly podle
prani zastavovat, na rozdil od lanovek, které své voziky tahaly po
jedné koleji vzdy jen jednim smérem.

Abychom si ponékud podrobnéji ujasnili historii onéch
,putujicich  stroji, musime se vratit do druhé poloviny
XVIIL stoleti, kdy po hrbolatych anglickych silnicich ujizdély prvni
parni vozy, tézké, nemotorné a velmi neuméle sestavené kocary
a titkolky. Otcem téchto vozi byl sam slavny vynédlezce parniho
stroje James Watt, jenz sice takovy viiz sim nepostavil, ale roku 1769
si na néj vymohl patent.3

Prvni vozidlo, pohdnéné parni silou, bylo zhotoveno v témze roce
francouzskym dtistojnikem Josefem Cugnotem. Byl to tézky viz
s malym, kulatym kotlem, upevnénym na ptfedku. Zptisobil v Patizi
veliky rozruch, nebot nikdo na svété jesté nevidél vozidlo, které by
bylo pohanéno neviditelnou silou. Povércivy lid se bal, povazoval je

3 Jedna véta z obsahlého patentniho spisu J. Watta zni: ,M{j sedmy novy vynalez se
zabyva parnimi stroji, které maji slouziti dopravé osob, zboZzi a jinych pfedmétt
z mista na misto. Pro takové tcely musi stroj byti sdm o sobé pohyblivy.”
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za nastroj samého d’abla a jeho vynélezce pfi nejmensim za ¢arodéje.
Vozu se mélo pouziti za valky proti neprateltim, ale kdyZ jednoho
dne narazil s ndkladem 5 000 kg a ¢tyt osob na zed' a uplné ji zbotil,
bylo vyndlezci feceno, Ze je to piece jen nebezpec¢ny stroj. Proto
Cugnot dalsich pokust zanechal. Podobny osud stihl i jiné stavitele
parnich vozi: Evanse ve Philadelphii a Reada a Symingtona
v Anglii a pozdéji, v roce 1815, i prazského mechanika Josefa Bozka,
jenz prvni na evropské pevniné sestrojil parni vz a predvedl jej
pfed zvanymi hosty v Krdlovské obofe v Praze. Vhz jezdil sice
bezvadné a pokus se libil, ale nebylo nikoho, kdo by se o vynalez
vaznéji zajimal. Lidé pravdépodobné nepovazovali parni viiz za
pokrok, ponévadz jezdili tehdy stejné rychle, ale zato mnohem
spolehlivéji a méné hlu¢né kocary s kornskym sprezenim. Kdyz pak
Bozek pozéadal vlivné pany o penéZitou pomoc, bylo mu z Grednich
mist fe¢eno, aby do budoucna podobnych ,blaznovstvi“ zanechal.
Bozek rozhot¢en vzal kladivo a rozbil své dilo na kusy.

Inadale byl vyvoj parnich vozti, praotci dnesnich lokomotiv
a automobili, provazen obecnou nedavérou. Jisty William
Murdock, inZenyr firmy Boulton & Watt, tovarny na parni stroje
v Soho, zabyval se ve volnych chvilich, kdyZ dlel jako strojni inzenyr
v uhelnych dolech v Cornwallu, konstrukcemi parnich voza.
Sestrojil roku 1786 model vozidla, které se pohybovalo na tfech
kolech. Murdock provedl konstrukci velmi peclivé a pfi tom shledal,
ze je mozno tlak v kotli o nékolik atmosfér zvysiti. Vyssim tlakem
dosahlo se také mnohem vétsi vykonnosti stroje. Jednoho dne pustil
Murdock takovy vysokotlaky, avSak pouze jednu stopu vysoky
model na ulici. Bylo jiz vecerni Sero a stroj se dal do pohybu. Rozjel
se a dosahl v okamziku takové rychlosti, Ze vynalezci nebylo mozno
jej dohonit. Murdock utikal za strojem, co mu nohy stacily,
a najednou zaslechl ve tmé zoufalé voldni o pomoc. KdyZz dobéhl na
misto, odkud se volani ozyvalo, spatfil tam mistniho farare, ktery se
dosud nevidaného stroje tak lekl, Ze se tfasl na celém téle. Byl
presvédcen, Ze je to ,pekelny stroj”. Ohen, jiskry a sykot pary mu
byly dostate¢nym dikazem, ze jde odilo dablovo. Po této
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zkuSenosti pustil se Murdock do stavby velikého parniho vozu,
avsak jeho zaméstnavatelé mu dali najevo, Ze by tim ztratil své
misto a uvalil na sebe soudni stthani pro poruseni patentu, ktery
nalezel jeho $éfovi Jamesu Wattovi. InZzenyr tedy pokusu zanechal.

Dobrou myslenku vsak nelze potlacit. V tomtéz dole, co Murdock
pracoval o svém vynélezu, zil v roce 1791 mlady inZenyr Richard
Trevithick, jenz se s Murdockem stykal a také jeho pokusy sledoval,
ovSem sjinym zajmem nezli onen ulekany faraf. Jako ddlnimu
inZzenyrovi byly mu takové véci sice ponékud vzdalené, ale véc
sama ho naramné bavila. Sledoval peclivé Murdockovy pokusy
a postavil si podobné modely, ovsem jiz podle svych vlastnich
napadd. Byly to opét stroje s vysokym tlakem pary.

Vesele jezdily po inZenyrové pokoji a tahaly za sebou Zelezné
predméty jako lopatu, pohrabac¢ a podobné. Kolem roku 1800 se
Trevithick rozhodl postavit nové, tentokrate jiz velké parni vozidlo,
které mu sestrojil jisty kovat. O Vanocich roku 1801 jezdil tento vtz
skute¢né po ulicich méstecka Cambornu, kde budil neslychanou
sensaci nejen svymi rozméry, nybrz hlavné svym pekelnym
rachotem a sykotem. Trevithick, bohuZel, nemél v zivoté Stésti.
Zatim co jednou sedél u obéda, parni viiz mu na ulici shotel.

Za pomoci svého bratrance Andrea Viviana postavil pak
Trevithick druhy, podobny viiz, do néhoZ se jiz veSlo deset osob.
Mél 1/, m vysoka kola. S timto obrem se odvazil inZenyr dokonce
do Londyna, kde vzbudil pozornost mezi lidmi imezi inZenyry
a védci. Pfizna¢na pro tehdejsi dobu byla i mald ptihoda, ktera se
stala, kdyz se Trevithick se svym vozem blizil k Londynu. Pred
branami mésta musel totiz kazdy potah zaplatit dlazebné. Jakmile
vsak vybéréi spattil vozidlo, které se pohybovalo kuptedu, ackoliv
nebylo tazeno kommi, lekl se tak, ze zfistal stat jako solny sloup
aneodvazil se strachy ani promluvit. Na klidnou Trevithickovu
otazku, kolik mé zaplatit, odpovédél muz zdéSené: ,Nic, pane
d’able, nic, jen si jed'te klidneé dal!”

Pfes vSechnu chvalu, jiz Trevithick v Londyné sklidil, nemél se
svym vozem $tésti. Snad proto, Ze se lidé bali nasednouti do tak
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nezvyklého vozidla, mozna také, Zze silnice, které byly
v zanedbaném stavu, byly naprosto nezptisobilé pro tak tézka
vozidla. Stroj se na nerovné silni¢ni dlazbé kazdou chvili porouchal.
Proto pfiSel Trevithick na napad postavit parni viiz, ktery by jezdil
na zvlasté upravené, pokud mozno Zelezné cesté, na které by
takovych nerovnosti nebylo - tedy na Zeleznych kolejich.

,,Zelezn}’ICh cest”, urcenych skoro vyhradné k dopravé uhli
koniskymi spfezenimi, bylo v Anglii nékolik. Jedna z nich vedla také
z zelezné huti Mertyr Tydvil do Cardiffu v Jiznim Walesu. Mlady
inZzenyr Richard Trevithick sezndmil se v roce 1803 s majitelem této
drahy Samuelem Homfrayem, a ekl mu pfi prohlidce jeho zavodda,
ze jeho korska draha za mnoho nestoji a Ze by on, Richard
Trevithick, dovedl postaviti parni ,tramwaggon” (tak nazval
inZenyr parni lokomotivu), ktery by utdhl naklad 10 000 kg.
Homfray tomu nechtél véfit a nabidl Trevithickovi sazku 500 liber,
ze to nedokadze. To bylo mnoho penéz, ale mlady inZenyr bez
rozmysleni sazku pfijal. Spojil se opét s kovafem a dne 21. tnora
roku 1804 byl ,tramwaggon” hotov. Tato prvni parni lokomotiva na
svété, byla sice ve srovndni i s tou nejstarsi posunovaci lokomotivou
nasi doby velmi ubohd, ale znamenala piece jen veliky pokrok
v déjinach dopravy. Sila parniho valce neptisobila jen na jedno kolo,
jako tomu bylo u prvniho Trevithickova vozu, nybrz velkym
setrvacnym kolem a ozubenym soukolim na oba pary hnacich kol,
¢imz se dosahlo pravidelnéjsiho chodu stroje. Lokomotiva méla pres
svou jednoduchou konstrukci zna¢ny aspéch. Utdhla predepsany
naklad 10 000 kg Zeleza a k tomu jesté sedmdesat osob. I pfi tomto
obrovském zatizeni dosdhla rychlosti osmi kilometrti za hodinu.
Samuel Homfray mél sice mnoho némitek, ale na konec
Trevithickovi ptece jen téch 500 liber zaplatil.

Pred stavbou své prvni lokomotivy se Trevithick obaval, Ze
hladka kola z hladkych kolejnic sklouznou, jako uklouzne c¢loveék,
pohybuje-li se po hladké ledové plose s tézkym biemenem na
zadech. Jeho obavy vsak byly zbyte¢né. Tézky stroj vyvinul dosti
velkou pfilnavost a neklouzal viibec.

38



Jiz jednou jsme podotkli, Ze Trevithick nemél v zivoté stésti. Jeho
lokomotiva byla sice dobra, ba na tehdej$i poméry vybornd, ale
Zelezna cesta, po které se pohybovala, naprosto nevyhovovala. Lité
kolejnice se pod tihou téZzkého stroje neustale lamaly, proto Samuel
Homfray radéji lokomotivu prestavél na stabilni parni stroj, ktery
pak pohénél dilni ¢erpadlo.

Po tomto netspéchu zkusil Trevithick v roce 1808 jesté jednou
své stésti s novou lokomotivou, kterou nazval ,,Catch me who can!”
(,Chyt mé, kdo muzes!”). Tento stroj nebyl jiz tak sloZzity jako
také mnohem leh¢i. Trevithick jej pfedvedl v Londyné. Najal tam
misto, vybudoval kruhovou kolejovou trat a obehnal ji vysokym
plotem. Kdo se chtél svézti na jediném ptfivéseném voziku, musil
zaplatit jeden S$ilink. BohuZel ani tento podnik se vynalezci
nepodafil. Zvédavych bylo sice mnoho, ale malokdo mél odvahu
posadit se do vozu. Lidé se bali, Ze praskne kotel, coz tehdy nebylo
u parnich stroji zaddnou vzacnosti. Trevithick chtél ve svém
zoufalstvi nakonec jesté uspotfddat jakysi zdvod mezi koném
a lokomotivou, aby obecenstvu dokazal, Ze lokomotiva nese své
jméno pravem. Dostal se vsak do hadky s majitelem vystaviste,
odrekl ohlaSeny zdvod a rozhot¢en lokomotivu prodal do starého
Zeleza.

NezZ se Trevithick nadobro vzdal dal$ich pokusti, postavil jesté
jeden ,tramwaggon”. Vybudoval jej na objedndavku pro majitele
wylamskych dolt, Blacketta. Podnikavy muz Blackett, prakticky
obchodnik, ktery ostatné velmi pfispél krozsifeni , putujicich
parnich strojd”, rozeznal, Ze dobfe konstruovand lokomotiva,
vytapénd uhlim, jez je v dolech takika zadarmo, nahradi a uSetii
mnoho drahych koni. Trevithickova lokomotiva jezdila po néjakou
dobu na wylamské uhelné draze, ale neosvédcila se a byla vyfazena
Z provozu.

V roce 1811 si opattfil jakysi pan Blenkinsop z Leedsu patent na
lokomotivu, ktera se pohybovala pomoci ozubenych kol, jejichz
zuby zapadaly do kolejnic, rovnéz ozubenych. Bylo to tedy podobné
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zafizeni, jaké jesté dnes viddme u ozubenych horskych drah. Pro¢ se
ho pouzilo na rovné cesté? Pro nespravnou domnénku tehdejsich
techniki, ze by hladka kola lokomotivy na hladkych kolejich
klouzala a Ze by se stroj nedostal kupfedu. Vynalezce a s nim i celd
technicka vefejnost nevédéli nebo zapomnéli, Ze Richard Trevithick
dokazal jiz sedm let predtim, Ze stroj sdm svou vlastni vahou
zplisobuje dostatecné tfeni na kolejich. Technicky vyvoj ucinil zde
nepochopitelny krok zpét. ,Ozubeny” stroj jezdil v roce 1812 na tfi
a ptl mile: dlouhé Zelezni¢ni trati, vedouci z middletonskych dolt
do meésta Leedse. Utahl slehkosti tficet plnych uhelnych vozi
a vzbuzoval iroko daleko velikou pozornost. Byl to prvni , putujici”
stroj, kterého se uzivalo pro obchodni tcely a ktery se vyplacel.

Ani pozdéjsi konstruktéfi lokomotiv si nevzpomnéli na
Trevithickovy lokomotivy s hladkymi koly a dali se vlastni cestou.
V této dobé vznikly nejpodivnéjsi , putujici stroje”, jaké kdy svét
spatfil. Dnes se nam zdaji tZzasné komické. Tak si v roce 1813
vymohl jisty Brunton =z Derbyshire patent na tak zvaného
,mechanického délnika”, ktery mél dvé dlouhé, s pistem nepiimo
spojené tyce, které dosahovaly aZ na zem a postrkovaly lokomotivu
kuptredu. Takového vozidla se ovsem nedalo prakticky pouZzit.

Blackett se tehdy sezndmil s Blenkinsopem, pozoroval tspéch
jeho ozubené lokomotivy a vybidl ho, aby mu pro jeho dtilni drdhu
ve Wylamu postavil takovy stroj. Byl to zvlastni, nemotorny vytvor,
kombinace  Trevithickovy a Blenkinsopovy konstrukce se
setrvacnym kolem a ozubenymi koly, kterézto dvé pomtcky jiz
Trevithick na své ,Catch me who can” opustil. Tento stroj se
nevyznamenal. Na své prvni cesté se nehnul s mista a jeho majitel se
tak rozzlobil, Ze stiskl nésilim pojistnou zéklopku a zvolal: ,Bud
ptjde ona, nebo ptjdu ja!“ Za nékolik minut vybuchl nasledkem
ptilis silného tlaku kotel a z velkého stroje zbyly jen pokfivené
a poldmané kusy Zeleza. Jako zdzrakem vyvazl Blenkinsop bez
poranéni.

4 Anglickd mile je asi 1,5 km (1,609 km). Pozn. red.
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Blackett se v8ak timto netspéchem nedal odraditi od , putujicich
parnich stroji” anafidil Blenkinsopovi, aby mu postavil dalsi
lokomotivu. Byla za rok hotova autdhla osm az devét plné
naloZenych uhelnych vozi, ovSem velmi pomalu. Pro slozité
a nedokonalé strojni zafizeni se také velmi casto zastavila.

Tyto nedostatky rozpoznal ivrchni inZenyr wylamskych dolt
Hedley, aponévadz byl presvédéen, Zze jediné Trevithickova
konstrukce hladkych kol na hladkych kolejnicich je spravna,
postavil roku 1813 lokomotivu zvanou ,Puffing Billy”. Méla dva
valce a sila pary ptisobila ty¢i pistu a ojnici na jedno ozubené kolo,
které pak otdcelo dalsim kolem, spojenym shnacimi koly
lokomotivy. Hedleyova lokomotiva byla v ¢innosti az do roku 1862
a stoji jesté dnes v Kensingtonském museu v Londyné.

Z tohoto stru¢ného prehledu déjin lokomotivy je zfejma
netnavna snaha tehdejsich inZenyrt spoutati silu péry, ktera se
tvoii v parnich kotlich a pouziti ji k pohonu vozidel, ktera se méla
pohybovat vlastni silou, konat préci auSetfit drahé a maélo
hospodarné zviteci sily. Jak prosty se ndm zda tento tkol dnes!
Tehdy to byl problém, ojehoz rozfeSeni mnozi ztroskotali, a to
nikoliv o otdzky teoretické, nebot plany a vykresy inZenyr(i byly
mnohdy bezvadné provedeny; skute¢né obtize se ukazaly teprve pfi
stavbé stroji. Technické nedostatky byly casto nepiekonatelné.
Proto sly$ime v oné dobé tak ¢asto o vybuchu kotle, o porouchéni
zeleznych kolejnic atd. Uvazime-li jesté, jak pomalu se oni
nemotorni Zelezni obfi pohybovali, jak ze sebe chrlili ohen, jiskry
aceld mracna dymu a pary, a Ze pii tom ptlisobili pekelny himot
ardmus, nedivime se, Ze nebyli oblibeni ani u obyvatelGd mést
a vesnic, ani u osob, které prichazely jako cestujici.

George Stephenson se o ,putujici stroje” velice zajimal jiz jako
chlapec, a tim vice v muZzném véku. Na wylamské uhelné draze, jez
vedla mimo jeho rodny domek, vidél pravdépodobné v détstvi
prvni Trevithickovu lokomotivu, vidél snad i lokomotivy na jinych
tratich - je dokazano, Ze se dne 2. zafi roku 1813 dival na zkuSebni
jizdu jedné z Blenkinsopovych lokomotiv, ktera vlekla na Zelezné

41



trati z Kentonu do Coxlodge 16 uhelnych vozi rychlosti necelych
5 km za hodinu. Tuto lokomotivu stihl osud mnoha dfivéjsich; byla
znic¢ena vybuchem kotle, coZ zaplatilo nékolik délnikd Zivotem.

Jakozto zkuSeny inzenyr rozpoznal Stephenson ihned, Ze
myslenka pouZit rozpinavosti pary k pohonu vozidel je dobra a Ze
veskeré netuspéchy lze pficitati jen vadné konstrukci a nedokonalé
stavbé stroja. ,Myslim, Ze bych dovedl postaviti lepsi stroj neZli je
ten, ktery se pohybuje nohama,” fekl jednou hlouc¢ku délnikd, kdyz
se hovotilo o Bruntonové , mechanickém délniku”.

Stephenson podrobné prostudoval konstrukci veskerych
»putujicich stroja”, které byly v oné dobé postaveny, a to nikoliv jen
v knihdch, nybrz vzdy pfimo na misté. Byl presvédcéen, ze dobte
sestrojend lokomotiva poskytne lidstvu moZznost dopravovati
cestujici a zbozi levnéji arychleji nezli komskymi potahy. Toto
minéni se vném pevné zakofenilo. Odhodlal se, Ze sdm postavi
stroj, ktery by pred¢il vSe, co zde jiz bylo, apresvédcil lidstvo
o nesmirnych vyhodach , putujicich strojia”.

Mlady inZenyr byl svou myslenkou tak posedly, Ze se neostychal
obratiti se o podporu pfimo na majitele killingworthskych dolt,
lorda Rawenswortha. Lord znal Stephensona jako jednoho
z nejlepsich strojnich inZenyrt celé zemé, dal si vSe podrobné
vysvétliti a poskytl mu penize, potfebné na stavbu zamyslené
lokomotivy.

Pln radosti anadéje dal se Stephenson do prace. Musil vsak
prekonavati mnoho technickych ptekazek. Chybély mu pottebné
nastroje anedostavalo se mu Skolenych délnikd. Deset mésicti
pracoval osvém dile skovafem Johnem Thirwallem, jedinym
¢lovékem v kraji, ktery rozumél praktické mechanice. Dne
25. ¢ervna roku 1814 je stastné dokonc¢il. Lokomotivu pojmenoval na
pocest lorda Rawenswortha ,Mylord”.

Byla vyzkouSena na killingworthské draze, utdhla osm
nalozenych vozl o vaze 30 tun a dosdhla rychlosti ¢tyi anglickych
mil za hodinu.
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Stephensontv novy stroj byl vychvalovén jako nejlepsi dilo svého
druhu, avsak stavitel sam s nim nebyl spokojen. Ukézaly se totiz
rizné nedostatky. Nepatrna rychlost byla zavinéna ozubenym
pfevodem, dédictvim to po prvni Trevithickové lokomotivé. Para
unikala po vykonani prace velikou silou z obou valct pfimo do
vzduchu, takze lokomotiva pifi plné jizdé tropila pekelny himot
a zvifata daleko Siroko se plasila. Sedlaci se vazné snazili vynutit si
v parlamenté zékon, ktery by takové , obecné skodlivé stroje” prosté
zakazal. Stephenson pfemyslel, jak by se tento nedostatek dal
odstranit a brzy nasel feSeni. Vedl vyfukovou paru do komina
a pozoroval pfi tom, ze pfi kazdém vyfuku strhla péara s sebou
i koufové plyny, ¢imz nastal v dymnici podtlak. To mélo opét ten
nasledek, ze vnéjsi vzduch proudil velkou silou ro$tem az do
komina, zrychlil spalovani uhli aumoZznil tak vznik vétsiho
mnozstvi péary. Toto zafizeni, tzv. dmychavka, neni vsak
Stephensonovym vyndlezem, nebot ho pouZzil jiz Trevithick na své
prvé lokomotivé.

Stephenson sice svou prvni lokomotivu po kazdé ihned zlepsil,
jakmile na ni zpozoroval néjaky nedostatek, ale soucéstky
lokomotivy, zhotovené z litého Zeleza, ilité kolejnice, na kterych se
stroj pohyboval, byly stale polamané. Tento nedostatek, vyskytujici
se ostatné také u vsech lokomotiv starsich, ukazal Stephensonovi
spravnou cestu: jak kolejnice, tak kola musi byti zhotoveny
z trvalej$itho materialu, ne z litého Zeleza, nybrz ze Zeleza kovaného.

Aby Stephenson nemusil na své ptivodni lokomotivé stéle néco
opravovat, rozhodl se postavit v roce 1815 novy stroj, ktery zaplatil
jeho pfitel, vrchni dozorce Dodds. Tentokréte nepiisobily tyce pistu
na ozubena soukoli, nybrz ojnici na kliky hnacich kol. Oba pary kol
sprahl Stephenson Zeleznym fetézem, navle¢enym na dvé ozubena
kola, z nichz kazdé bylo upevnéno na jiné ose. Toto usporddani se
vSak neosvédcilo, nebot fetéz se ¢asem opotfeboval a uvolnil. Proto
se Stephenson pozdéji rozhodl, provésti spfazeni dvou partt kol
Zeleznou spojnici. Tento vynalez se osvéd¢il tak dokonale, Ze onu
spojnici  vidime na vSech pozdéjsich  Stephensonovych
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lokomotivach, a dokonce i na vSech strojich dnesnich, od posledniho
posunovaciho stroje az po ocelové obry o 2.800 ks.

Zatim co Stephenson stavél svou druhou lokomotivu, pfihodila
se v kilingworthskych dolech udélost, kterd poskytla snazivému
inZenyru moznost uplatnit jeden dilezity vynalez.

Nejvétsim nepfitelem hornik{i jsou tak zvané ,traskavé vétry”,
uhelné plyny, které se hromadi vjamach, nejsou-li dostate¢né
vétrany. I dnes, v dobé vyspélé banské techniky, kdy je v kazdé
Sachté presné, nékdy iautomatické bezpecnostni zatfizeni, nejsme
dosud s to zcela zabréniti nebezpe¢nym vybuchtim onéch zakeinych
plynti, které si rok co rok vyzaduji novych obéti hornik(i a dtlnich
délnikd. V tehdejsi dobé bylo ovsem nebezpeci mnohem hrozivéjsi,
nebot havifi si v dolech svitili pfi praci svickami nebo olejovymi
lampickami, tedy otevienym ohném, ktery, pfiSel-li do styku
s vybusnymi plyny, zptasobil vybuch. Stephenson zaZil sdm v roce
1806 strasné nestésti, zplisobené vybuchem uhelného plynu, pfi
némz zahynulo deset lidi, a to v okamziku, kdy pracoval u vchodu
do jamy.

V tomtéz dole nastal v roce 1809 novy vybuch, pti némz piislo
o zivot dvanéct lidi. Jesté vétsi nestésti se stalo v kvétnu roku 1812
vjinych anglickych dolech nedaleko Glasgowa, kde zahynulo
90 muza a chlapct. O rok pozdéji bylo v tomtéZz dole zabito 22 osob.
Vécné skody byly rovnéz znac¢né.

Technikové se ovsem snazili zmensit pocet obéti ,tfaskavych
plyn” na nejmensi miru. Hledali vhodné zafizeni, kterym by se
zabranilo pfimému styku svétla s vybusnymi plyny. Avsak nikomu
se to nepodafilo.

Také George Stephenson pfemyslel otomto problému. Znal
z vlastni zkuSenosti ten zrddny uhlovodik, sycici v trhlindch mezi
kamenim hluboko v tmavych uhelnych chodbach. Vsechny
prostfedky proti nému selhavaly; plynem zamoiené chodby bylo
vzdy nutno zazditi. Dokud hornici pracovali s otevienym svétlem,
nebyla ani nejvétsi opatrnost nic platna. Cim jinym vsak si hornici
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méli v podzemnich chodbach svitit nezli svickami nebo olejovymi
lampickami? Celé osazenstvo dold bylo tudiz v neustalém nebezpeci
zivota.

Jednoho vecera — bylo to jesté pred zkusebni jizdou ,Mylorda” -
pracoval Stephenson ve své zahradé aradoval se, jak pékné mu
zelenina a okurky rostou. Najednou uslysel straslivou rdnu a spatfil,
jak v nedalekém uhelném dole vyslehl obrovsky plamen. Vybuch
v dole! Jiz vybihali se vSech stran kii¢ici Zeny, placici déti a ulekani
muZzi. Stephenson odhodil ihned néfadi a rychle bézel k jamé, kde se
nashroméazdil zastup zdésenych lidi.

~Stephensone, Stephensone, pomozte ndm!” prosily nafikajici
zeny, jakmile spattily inzenyra. Stephenson byl bledy jako sténa, ale
védél okamzité, co ma délat. ,Klid!” zvolal pevnym hlasem do
zastupu, a kdyZ nastalo ticho, obratil se ke skupiné hornikti a vyzval
je, aby mu pomohli zachranit kamarady. Hornici sklonili hlavy.
Kazdy z nich mél doma zenu a déti a néktefi i rodice. ,Pojedu tedy
sam!” fekl odhodlané Stephenson, uvézal si kolem st mokry Satek
a nasedl do tézné klece.

Tento hrdinny piiklad zaptisobil na vahavé horniky tak, ze se
rychle pfipojili tfi muZi, odhodlani zachranit své kamarady
s nasazenim vlastniho Zivota. Stephenson jim mlcky stiskl ruku, dal
znameni a jiz sjizdéla do kouficiho jicnu jamy tézna klec se ¢tyfmi
odvaznymi muzi. Koufem sice ponékud omdameni, ale jinak bez
vaznych skod, pfibyli muzi na dno jamy. Brzy se presvédcili, ze
nestésti nebylo tak rozsahlé, jak se prve domnivali. Hotely pouze
tramy vjedné Stole, ale vSechny chodby byly naplnény hustym
dymem. Nestésti si vyzadalo pouze dvé obéti, ostatni hornici se
tisnili v tzké vedlejsi chodbé, kam se pro pravan koui nedostal.
Jakmile nestastnici spatfili své zachrance, vyktikli radostné, ale
Stephenson je upozornil, Ze jesté neni ¢as radovati se, nebot vychod
zjamy byl pln koufe. Bylo nutno postaviti zed, kterou by se hofici
chodba oddélila, aby pak pozar pro nedostatek vzduchu sam uhasl.
~Najdu mezi vami Sest muzd, ktefi{ by mi pomohli?” otazal se jich.
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Ptihlasili se vsichni, nebot védéli, Ze je muZe zachréanit jediny
¢lovék, Stephenson.

InZenyr se tedy dal se svymi pomocniky do prace. V kazdém dole
jsou pro takovy piipad po ruce cihly, vdpno a zednické néradi.
Vsichni ti, kdoz nebyli pfimo zaméstnani zednickou praci, utvofili
fetéz a dopravovali rychle stavebni material k pracujicim.

Plazice se po bfises pliZili se Stephensonovi pomocnici se svym
vidcem kusti zamoiené chodby asnapétim vsech sil stavéli
pomalu cihlu za cihlou, nedbajice vedra a dusiciho koufe, jeZ jim
skoro znemoziiovaly praci. Neslo jen o zachranu lidskych Zivotd,
nybrz i o zachovani celé jamy, na niz bylo zaméstnano nékolik set
délnikd, ktefi by jinak pfisli o praci. Hornici pracovali s vypétim
poslednich sil, mnohy z nich omdlel, ale vZdy nastoupil na jeho
misto jiny. Zed pomalu rostla a muzim se pracovalo ¢im dal tim
snadnéji, aZ se jim konecné podafrilo hoftici chodbu tplné zazdit. Po
zajisténi chodby odnesli hornici své omdlelé kamarady do tézného
kosSe ajeli snimi na povrch. Stephenson, hrdina toho dne, pfijel
posledni. Pfivezl mrtvoly obou nestastnikdi, ktefi zahynuli pfi
vybuchu plynd.

U vchodu do jamy cekal jiz zastup délnikd, inZenyra a majitelé
dolti, ktefi zachrance radostné objimali. Avsak Stephenson se jen
trpce usmal: , Byla to moje povinnost a myslim, Ze by kazdy z vas
ucinil totéz, co ja,” pravil skromné. Jeden z majitelt dold ho chytil
za rameno a fekl: ,Pane, nelze uciniti nic, aby se takové nestésti
neopakovalo? Vzdyt platime uhli lidskymi Zivoty!”

Nestésti v killingworthském dole nedalo Stephensonovi spat.
Stale v duchu vidél zohyzdéné tvare udusSenych, kvilici Zeny
a tfesouci se muze. Kdyz 8Sel do prace, vidél po kazdé, jak sta
hornikti kazdodenné sjizdéji s nechranénymi svétly do hlubin jamy.
A to se délo nejen v Killingworthu, nybrz vsude. Bylo nutno st{j co
stlj najiti prostfedek, ktery by hornika chrénil nebo alespori
upozornil na pfitomnost ohroZujictho plynu. Dlouho piemyslel

5 Dtlni plyn je leh¢i nez vzduch a udrZzuje se proto nahote.
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Stephenson o tomto problému, az kone¢né dne 21. fijna roku 1815
vecer nasel feSeni. Byla to lampa, kterd, jakmile se dostala do
vzduchu plynem zamotfeného, samoc¢inné zhasla, aniz dalni plyn
zapalila. Jesté téhoZz vecera se chtél Stephenson presvédciti, zda jeho
~bezpe¢nostni lampa” bude ucinkovat. Vzal si ssebou jesté dva
uredniky, ktefi ho sice varovali, Ze by ho pokus mohl stati Zivot, ale
konec¢né pfece s nim sjeli dold. Stephenson el sdm az k uzavienému
mistu, kde plyn sycel ze zaseku mezi kamenim. Oba tfednici se
zatim schovali ve vedlejsi chodbé a ¢ekali plni tizkosti na vybuch.
Stephenson, presvédcen, ze se jeho vyndlez zdafil, vstréil svou
lampu piimo do nejnebezpe¢néjsiho mista. A hle! Misto
ocekdvaného vybuchu lampa zhasla. InZenyr svij pokus opakoval
jesté nékolikrat na jinych mistech a teprve potom vylezli bazlivi
tfednici z akrytd. Presvédcili se na vlastni oci, Ze ,bezpecnostni
lampa” zhasing, jak vynalezce predvidal.

Vynaélezcem , bezpecnostni lampy” byva obycejné nazyvan velky
tyzik a chemik Humphry Davy. Védci totiz dlouho nechtéli uvéfiti,
ze vynalez takového vyznamu ucinil ¢lovék laik, ktery ke vSemu
nemél ani obecnou Skolu, ani chemicko-technické védomosti
anevédél snad ani, zc¢eho se dilni plyn skldda. Méli za to, Ze
Stephenson ukradl mys$lenku Davymu, ktery predvedl skoro
soucasné podobny vynélez. Ale kazdy, kdo znal Stephensontiv
charakter, odmital rozhodné toto podezieni, a kdyz Stephenson
dostal kromé pochvalnych dopist z celého svéta i stfibrny pohar
a penézity dar 1000 liber, uznala véda, Ze bezpecnostni lampu
vynalezli oba muzi soucasné. Takové pifipady soucasnosti vyndlezi
se ostatné v déjindch techniky stavaji casto.

Préce o bezpecnostni lampé neodvratila Stephensona od jeho
»Zeleznych oft”. Zkoumal je dale - teoreticky i prakticky. Jsa
zkuSenym strojmistrem, naSel brzy hlavni pfi¢inu, pro¢ se
dosavadni lokomotivy neosvéd¢ily. Byl to, jak jsme jiz fekli,
nesoulad mezi koly pohyblivych strojii a kolejnicemi. Stephenson
odstranil pfedevsim kolejnice a kola z litiny a nahradil je kovanymi.
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Dale shledal, ze kolejnice byly pfilis kratké. Vzdy po nékolika
krocich se dotykaly dvé kolejnice, coz pfi jizdé phisobilo zndmé
drcéni, jez sice pozorujeme i pfi jizdé na nynéjsich Zeleznicich, ale
nikoliv tak ¢asto za sebou, jako tomu bylo na killingworthské dalni
draze. InZenyr ,dal” staré kolejnice vytrhati a nahradil je novymi,
lepsimi, vhodnéjsiho tvaru a zlepsil jejich vzajemny styk. Spolecné
s vichnim dozorcem Doddsem konal na trati praktické pokusy
s ttenim lokomotiv na kolejich. Vysledek téchto studii vidime na
dalsi Stephensonové lokomotivé, kterd byla proti svym
predchidkynim jiz mnohem dokonaleji stavéna, takze méla velké
prednosti. Jeji podvozek byl upevnén na Zeleznych pruzinach.

Zisk ze vsech téchto zlepSeni mély predevsim killingworthské
uhelné doly, které Stephensona zaméstnavaly jako vrchniho
inZenyra. Trat se brzy stala vzorem vsSech uhelnych drah v celé
Anglii a ptivodce ,parnich of”, pro tehdejsi dobu dokonalych, stal
se brzy osobnosti v Anglii zndmou. V roce 1819 rozhodli se majitelé
dolt v Hettonu promeénit komnskou uhelnou drdhu v drdhu parni.
Téhla se v délce 12 km od hettonskych dol k prekladisti na fece
Wear nedaleko Sanderlandu. Pfi prohlidce terénu upozornil
Stephenson majitele ihned, Ze by bylo nejlepsi, kdyby se drdha
stavéla na rovné padé a vedla bud mimo kopce, nebo je podjela
v tunelech.

Spole¢nost o tom nechtéla ani slyset. Stephensonovi nezbylo, nez
vyfesiti véc tak, Ze na rovné trati tahaly uhelné vozy lokomotivy,
kdezto do vrchu je tahly stabilni parni stroje po lanech. Draha byla
dobudovédna dne 18.listopadu roku 1822. Méla pét lokomotiv,
z nichz kazda tahla 18 vozi, nalozenych uhlim, rychlosti 6 2km za
hodinu. Ackoliv kazdy z ,Zeleznych of@”, kterym nedévali jinou
pici nez uhli a vodu, usetfil spole¢nosti mnoho koriskych potaht,
byla drdha zna¢né nehospodarnd, ato hlavné proto, Ze se vozy
tahaly do péti kopcti po zptisobu lanovych drah.

Vylicili jsme dalsi asek ze Zivota velkého vynalezce a vidime, Ze
se jeho charakter nezménil, ba Ze se ¢im déle, tim vice upevroval.
Byl v ¢tyficeti letech stejné houZevnaty a pracovity jako v mladi.
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Vcelém Northumberlandu ho =znali jako inzenyra velkych
schopnosti, konstruktéra a vynalezce avyte¢ného odbornika
v oboru lokomotiv. Jeho mysl byla nyni zcela zaujata ,putujicimi
parnimi stroji”, o jejichz budoucnosti byl pevné presvédcen.

Stephenson mél vzdy mnoho préce. Prece vSak nezanedbaval ani
na okamzik vychovu svého syna Roberta. I kdyZ uz byl inZenyrem
a konstruktérem, pocitoval stdle nedostatek matematickych
a technickych védomosti a velmi ho mrzelo, kdyZ se presvédcil, Ze
jini lidé védi vice neZz on. Ponendhlu se vSak smifoval se skute¢nosti,
Ze v stafi nelze jiz dohoniti vSe, co se v mladi zameskalo. Mél prece
syna a ten - to si Stephenson svatosvaté pfislibil - stane se jednou
dokonalym inZenyrem a teoretikem soucasné.

Necelé tii roky studoval Robert Stephenson v nejlepsi stfedni
skole anglické, v Bruceho tstavu v Newcastlu. Otce to stdlo mnoho
penéz, ale byl to véru nejlepsi dar, ktery svému synu mohl
poskytnouti. Hoch se vyborné ucil, ajak jsme jiz fekli, zajimal se
i o parni stroje, jak stabilni, tak pohyblivé, a vymétioval casto své
nazory o nich s otcem.

Pocatkem roku 1818 opustil Robert Newcastle, aby své teoretické
védomosti zdokonalil praktickym studiem. Vrchni dozorce Dodds
ho vzal do Killingworthu a mlady muz tam pracoval tfi léta jako
poddozorce v dolech.

Kazdy vecer sedéli otec asyn Stephensonovi spolu pii svitu
olejové lampy, sklonéni nad knihami a vykresy. Syn mél znacné
teoretické védomosti - otec byl stary, zkuSeny praktik, atak se
krasné shodovali. Robert vyslovil nejednu dobrou myslenku, jak
odstraniti tu ¢i onu konstruktivni chybu na lokomotivach. ,Kola
musi$ jinak spfdhnout, otce - tato zaklopka je neprakticka, koufové
trubky jsou pfilis slabé,” fikal Robert sebevédomeé. A kdyZz otec
odporoval, snazil se mu syn s mladistvou horlivosti dokazati, Ze ma
pravdu.

George Stephenson pokladal lokomotivy za stroje pouzitelné
a pottebné jen v hornictvi, kdezto Robert, syn, vidél dale.
S prekypujicim nadSenim svych Sestnacti let prorokoval , putujicim
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strojam” skvélou budoucnost. Tvrdil, Ze se jednou stanou
nejrozsifenéjsim dopravnim prostfedkem a Ze nebudou dopravovat
jen néklady, nybrz i osoby, Ze Zelezna drdha jednou spoji vSechna
mésta zemé, ba ivsechny staty svéta. Otec se takovym projevim
nadseni jen usmival. Byl ovsem také presvédcen, ze se novy
dopravni prostfedek rozsiii a zdokonali, ale tak blouznivym
myslenkdm se zatim neodddaval. Synova horlivost ho v$ak v hloubi
srdce blazila a nadchla ho mnohdy k novym pracim a myslenkdm.

Po tfech letech praktického vycviku v Killingworthu poslal
Stephenson syna na vysokou $kolu do Edinburghu, aby tam své
védomosti jesté zdokonalil. Robert prodlel vtomto mésté Sest
mésicl, coz otce stalo izasnou ¢astku 1000 zlatych. Zato vsak se
mlady muZ zakratko zdokonalil v chemii, ve fyzice a v pfirodnich
védach tou mérou, Ze si v roce 1820 dobyl tak zvané ,, matematické
ceny”.
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Boj o ,putujici stroj“

Kazda lokomotiva, kterou Stephenson postavil, znamenala
zdokonaleni pfedchozi. Presto vSak vyndlezce nesklizel za svou
praci vdéku. Odbornici sice uznavali jeho stroje za nejlepsi v zemi,
ale co to bylo platné, kdyZ obecenstvo bylo proti nim stale zaujato.
Stephenson nemél penéz, aby zahdjil velikou propagandu pro
povzneseni Zeleznic, nemél vlivné pratele, ktefi by na novy
dopravni prostfedek upozornili vladnouci kruhy v Londyné
anedovedl své myslenky vyjadfovat pisemné, v ¢lancich, které by
mu londynské noviny snad byly otiskly.

A tak se londynsky tisk o ,putujicich strojich” ani nezmitioval.
Minéni nepouceného obecenstva bylo tplné zmatené. Vyskytlo se
i mnoho ucenych pant, ktefi prohlasovali, ze by bylo zdhodno
blazny, ktefi rusi supicimi nestvrami soustavné klid lidi i zvifat,
pozavirat v blazinci.

Lokomotiva méla vsak ijiné neptatele, lidi, ktefi vytusili, ze by
vyspéld Zelezni¢ni doprava mohla znamenat tuplny pfevrat
v dopravnictvi a Ze by je poskodila hmotné. Byli to hlavné akcionéfi
priplavii, majitelé silnic avelkd obec dopravci a povozniki.
Vsichni si vroucné pféli, aby parni stroje, at uz pohyblivé c¢i
nepohyblivé, ,tahly k ¢ertu”.

V hospodach se onicem jiném nemluvilo, neZ o vykolejeni
lokomotiv a kazdy vybuch kotle tam byl oslavovdn jako zvlast
radostna udalost. Mnozi povoznici ve své prostoté ani nevéfili, ze by
byla para s to pohanét lokomotivu. Rikali si, Ze v ,btige” kazdého
takového stroje je schovan ¢loveék, ktery kola roztaci a Ze kout a para
jsou tu jen proto, aby obalamutily hloupé lidi.

Stephensonovo postaveni nebylo zajisté snadné, kdyz mél proti
sobé takové ,vefejné minéni”. S pocatku doufal, Ze po zfejmém
tspéchu jeho lokomotiv se jich ujme védecky svét. Cekal, Ze o nich
budou psati noviny alondynsti lordi Ze mu pfinesou hromadu
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penéz, aby mohl déle budovati a zdokonalovati stroje bez vlastnich
ztrat.

Ale nedockal se.

Vsichni ho chvalili jako vyborného inzenyra, ale odpirali mu sebe
mensi pfispévek na nové pokusy. Stephenson opét uvazoval o tom
vystéhovati se do Ameriky. Tam by byl jisté nalezl podnikavéjsi
tovarniky. Mél jiz pevny plan. Hodlal pfiméti jistého Burrela z Forth
Banksu, majitele malé slévarny, aby si snim na druhém bifehu
Atlantického oceanu zafidil tovarnu na parolodi. Zistalo vsak pfi
tomto planu a to bylo - jak pozdé&ji uvidime - jeho Stésti.

Uhelnd draha zHettonu do Sunderlandu nebyla jesté
dobudovédna, kdyz se objevil na obzoru novy projekt, ktery
Stephensonovi kone¢né piinesl, po ¢em polovinu Zzivota marné
touzil - uznani , putujictho parniho stroje” jakoZto dopravniho
prostfedku.

Nedaleko Darlingtonu byla velikd uhelna loZiska, ktera leZela
ladem, protoZe doprava uhli k mofi byla velmi obtiZzna. V blizkosti
nebyla ani splavnd feka, ani priplav ajediné spojem s piistavem
Stocktonem umoziiovala Spatna silnice, po niz se uhelné vozy
pohybovaly jen stézi.

V severni Anglii bylo tehdy jiz nékolik kolejovych drah pro
dopravu uhli, a tak dostal Edward Pease, zdmoZny a vlivny obcan
darlingtonsky, napad spojiti mésto s pfistavem takovou drahou.
Zalozil za timto tcelem spole¢nost, kterd hodlala pozadat anglicky
parlament o schvaleni planu. Pomyslela péivodné na dfevénou
drahu. Aby nebyla pfili§ dlouhd, méla vésti pfimo do stocktonského
pfistavu pfes dva pahorky. Spole¢nost dala trat vyméfit a poslala
vykresy a rozpo¢ty do Londyna. Zadost véak byla pfijata nevlidné.
Mocny vévoda z Clevelandu, ¢len parlamentu, protestoval
energicky proti stavbé, protoZe by byla draha rusila jeho ¢asté hony
na lisky. Proti tak paddné namitce anglicky parlament patrné nic
nezmohl, a proto Zadost spole¢nosti zamitl.

Edward Pease se vSak nevzdal nadéje a vypracoval novy navrh,
podle néhoz se drdha vyhybala vévodskym statkim a hle - nahle
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nebylo namitek. Roku 1821 byla povolena stavba drahy, a to nejen
pro dopravu nakladd, nybrz i pro dopravu osob.

George Stephenson, pracujici tehdy na hettonské draze, doslechl
se o tomto podniku a tusil v ném ihned veliké mozZnosti, jelikoZ to
neméla byti jen kratka uhelnd draha, nybrz trat pres 12 km dlouha.
Postaviti tam misto projektovanych dfevénych koleji koleje Zelezné
a nékolik vykonnych lokomotiv o rychlosti 15 ¢i jesté vice kilometri
za hodinu-to by byl ¢in, ktery by upozornil celou zemi na
uzite¢nost ,putujicich stroji”. Lidé by prestali nazyvati George
Stephensona fantastou a kejklitem. Védél, ze se mu tak skvéla
pfilezitost hned tak nenaskytne, a proto dlouho nevahal. Vypravil se
ihned do Darlingtonu, provdzen svym pfitelem Doddsem,
s doporucujicim listem feditele Lamberta z Killingworthu.

Pan Edward Pease oba vlidné pfijal. Stephenson mu bez okolkt
vylozil stavebni plan drahy a upozornil ho na to, ze se dfevéné
kolejnice neosvédcily aZze by bylo zahodno poloziti kolejnice
zelezné, ne vsak lité, nybrz valcované. Zminil se také o svych
lokomotivéch, chvalil jejich vykonnost a ujistoval, Ze uetfi podniku
mnoho penéz, pouZije-li se jich na nové draze.

Prakticky  obchodnik Pease mnaslouchal Stephensonovym
vykladim s velikym zajmem, uvédomuje si, Zze mluvi s muzem
vysokych hodnot odbornickych imravnich. ,Bylo cosi tak
poctivého, tak rozumného a pfi tom tak skromného v jeho bytosti,”
fekl Pease, kdyz se pozdéji rozpominal na své prvni setkani se
Stephensonem. Mluvil onim $irokym néfe¢im svého kraje a fekl
o sobé toliko: ,Jsem jenom strojmistr z Killingworthu, ano pane, to
jsem!”

Pease souhlasil se Stephensonovymi myslenkami jenom napolo.
Dal se presvédcit, ze jsou Zelezné kolejnice pro vozy se Zeleznymi
koly vyhodné&jsi neZz koleje dfevéné, ale co mu killingworthsky
strojmistr fekl o ,putujicich strojich”, to mu nestacilo. Chtél se
nejprve piesvédcit, zda mluvi Stephenson bez nadsazky, a proto
snim odjel do Killingworthu. Jakmile spatfil Stephensonovy
lokomotivy, stal se jejich rozhodnym piiznivcem a dal ihned za
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souhlasu své spolec¢nosti opraviti parlamentni akt, aby spole¢nost
pro stavbu drahy ze Stocktonu do Darlingtonu nabyla téZz préva
dopravovati naklady a osoby i lokomotivami.

Pease navrhl spole¢nosti jako inZenyra na stavbu drahy
Stephensona, ktery byl pfijat s platem 300 liber roéné. Stephenson se
tfi roky predtim oZenil po druhé a nyni se Zenou Alzbétou a synem
Robertem se prestéhoval do Darlingtonu a dal se ihned do préce.

Trat, parlamentem schvéalenou, bylo pfedevsim nutno znovu
vyméfiti a vypracovat pfesné navrhy na stavbu spodku a koleji.
Mésto Stockton, zdpadni konecna stanice drahy, lezelo v uhelné
oblasti, zvané Wilton Park. P¥ima cesta do Darlingtonu vedla odtud
pres dva pahorky, pievysujici okolni krajinu asi o 50 metri. Pro
tehdejsi Zelezni¢ni stavebnictvi to znamenalo tvrdy ofiSek. Nebylo
mozno pahorky objeti, protoze by se tim byla trat piili§ prodlouZila.
Na to, aby se potidily zafezy, nebylo penéz. Zbyvala jen cesta
nahoru a dol@. NaloZené vozy mély byti taZzeny kotiskymi potahy az
k apati prvniho pahorku, na jehoz vrcholu stal v malé budce stabilni
parni stroj o tficeti koriskych silach. Parni stroj tahl vozy lany na
vrcholek, ¢imZ se pifi 800 m trati prekonaval vyskovy rozdil 45 m.
Na druhé strané se poustély vozy dold. Koné byli prosté na vrsku
nalozeni do prazdnych vozd, sjeli v nich dold, dole je vylozili a pak
tahli vozy az k apati druhého pahorku, kde se vSe opakovalo. I na
tomto pahorku stal parni stroj, ale o vykonnosti 60 ks, jelikoZ tam
bylo nutno prekonati vyskovy rozdil 45 m pti 2 000 m dlouhé trati.

Nivela¢ni préce a stavba drahy zaméstnavaly Stephensona tak, Ze
si nedoptél ani chvilky oddechu. Vrhl se do prace s obvyklou pili.
Pracoval od ¢asného rana do pozdniho vecera a ¢asto se spokojil
k obédu hrneckem mléka a kouskem chleba. Pozdé vecer byval
hostem u pana Peasa, ktery se Zivé zajimal o postup préace. Casto se
rozhovoru zuacastnily iPeasovy dcery, se kterymi se inzenyr rad
bavival. Jedna mu nabidla Zertem, Ze ho nauci vysivat. Stephenson
mavl rukou: , Tomu jsem se naucil, kdyZz jsem v noci, pfi zafi ohné
svého prvniho parniho stroje obsival hornikiim knoflikové dirky
u kabati.”
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Stephenson se tésil neomezené davéie Peaseové ijinych ¢lent
spole¢nosti. Kazdy se mohl presvédcit, jak dokonale killingworthsky
inZenyr svou drahu stavi. Pfece vSak se mnozi lidé nedovedli
spratelit s myslenkou, Ze by se koné viibec dali nahradit néjakymi
pohyblivymi stroji, které Stephenson stale chvélil a nabizel.
Myslenka pouziti , putujicich stroja” byla jiz dvé desetileti stara, ale
konservativnim Angli¢antim byli koné milejsi. Ofi z masa a krve se
jim zdali pfece jen bezpecnéjsim dopravnim prostiedkem neZz ,ofi
parni”. Také na darlingtonské draze by byli pouzili vyhradné koni,
ale na stoupéni, které tam bylo nutno pfekonati, by nebylo stacilo
ani tucet nejsilngjsich valachti. Odhodlali se tedy postaviti na
vrcholy kopcti stabilni parni stroje.

Stephenson vynaloZil celou svou vymluvnost, neZz pfimél Peasea
ajeho spole¢nost, aby pouzili lokomotiv alespori na zkousku.
Kone¢né dostal svoleni, ale nemél skolenych délnikdi, kterym by
stavbu stroje svéfil. Obycejni kovaii by je byli svymi hrubymi
néstroji jen pokazili. Stephenson si védél brzy rady. Navrhl, aby
byla zfizena tovarna na lokomotivy, v niZ by byli stidle zaméstnani
délnici, které by si Stephenson pfivedl sdm z Killingworthu odjinud.
Zaruc¢oval se, Ze by pak byl sto vyrdbéti skute¢né dokonalé
lokomotivy.

Nam se tento ndvrh zda rozumny, zejména proto, Ze na celém
svété jesté takova tovarna nebyla. Ale tehdy to byl odvazny c¢in.
Vétsina lidi, mezi nimi i odbornici a inZenyf#i, nevéfila v uzite¢nost
parnich lokomotiv. Nevédélo se, zda stroje sta¢i na tkol, k némuz je
jejich stavitelé urcili, zda se lokomotivy rozsifi tou meérou, aby je
bylo tfeba vyrdbéti po tovarnicku. Jediné Stephenson byl
presvédcen, ze se tovarna bude vyplacet. Vlozil do ni 1000 liber,
které kdysi dostal v uznani svého vynalezu ,bezpecnostni lampy”
a pfimél také Peasea ajesté jednoho finan¢nika, aby se podniku
zucastnili. Tak byla v mésté Newcastle vybudovana mala
tovarnicka, ktera vsak stacila na vyrobu tii lokomotiv, které
objednala darlingtonska drédha.
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Pracovalo se jesté cely rok, nez byla trat dokoncena. Stephenson
provedl stavbu pfesné podle plant a s takovou jistotou, jako kdyby
byl tak dlouhych a obtiznych trati jiz vybudoval deset. Byl si svou
véci jist, ale prece se nemohl dockati dne, kdy bude postaven na
koleje jeho novy ,putujici stroj”, nazvany ,Lokomotion”, aby
poskytl obyvatelstvu v tomto kraji dosud nevidané podivané. Kdyz
o véci premyslel, musil si pfiznati, Ze jeho ¢in je zna¢né odvazny.
Coz kdyby se véc nepodatila? Kdyby vybuchl kotel? Kdyby se
pocaly lamati kolejnice nebo kdyby lokomotiva neutdhla
predepsany ndklad aukazala se nehospodarnou? Pro takovy
nedostatek by si byl utrzil ostudu, kterd by snad byla zni¢ila celou
jeho budoucnost. Takové myslenky pronasledovaly vynélezce dnem
i noci a nutily ho, aby na své dilo dohliZel jesté peclivéji.

V predvecer 27. zaii roku 1825, kdy méla byti zahajena doprava
na dréaze z Darlingtonu do Stocktonu, prosel Stephenson, provazen
svym synem a jesté jednim mladikem, celou 12,3 km dlouhou trat az
do Stocktonu, kde se spole¢nost po tnavné cesté posadila do
hostince.

,Hosi,” pravil Stephenson, nalévaje si sklenici vina, , dfive jsem
tomu sam nevéfil, ale nyni vdm povidam, Ze se jesté doZijete doby,
kdy Zeleznice nahradi vSechny ostatni dopravni prostfedky v zemi.
Uvidite, Ze postovni kocdry budou jezdit po kolejich a Zelezna trat
se stane silnici pro kréle i jeho poddané. Ptijde ¢as, kdy pro délnika
musit pfekondvat téméf neprekonatelné prekazky, ale to, co jsem
fekl, ptijde, na mou cest! Pral bych si jen, abych se toho jesté dozil.
Ale to asi nebude mozné, nebot vim, s jakymi obtizemi jsem musil
zapasit, nez jsem lidi pfimél k tomu, aby na této trati jezdily
lokomotivy, které v Killingworthu pracuji jiz deset let k uplné
spokojenosti.”

Z tohoto vyroku vidime, jak spravné veliky inzenyr svou dobu
posuzoval. Jediné sam sebe podcenioval. Zapominal, Ze jeho
neobycejné silnd vile svétu pifimo vnutila nesmirny technicky
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pokrok, anevéril, ze ke konci svého zivota shlédne ovoce svého
asili.

V den zahéjeni dopravy na trati Stockton-Darlington, dne 27. zaf{
roku 1825, se jiz v casnych hodindch rannich shromazdil na
pocate¢ni stanici drdhy dav lidu, zvédavy na jedine¢nou podivanou.
Mnozi pfisli zpouhé zvédavosti, nékteti vSak v skodolibém
oc¢ekdvani, Ze ta nova lokomotiva vybuchne nebo vyjede z koleji. Jak
to jiz pri takovych piileZitostech byvéa, libovali si lidé v raznych
vtipech a narazkach, roztrusovali povést, Ze si spole¢nost pfipravila
do zélohy par statnych volG, kdyby snad ta pekelnd rachota
nefungovala, atd. Jakmile se objevila Stephensonova ,, Lokomotion®,
potmésilé suskani zmlklo. Takovy stroj véru dosud nevidéli. Na
prvni pohled bylo vidét, Ze je dikladné stavén. Kovové ¢asti se jen
blyskaly v rannim slunci. Ze stihlého komina se valily bilé oblacky
koufe a vznasely se k podzimni obloze. Lidé udivené pocitali: tfi,
pét,... deset,... ba tiicet éty¥i vozy byly piipojeny k lokomotivé! Sest
jich bylo nalozeno uhlim a pytli mouky, jedenadvacet vozt bylo
opatfeno provizornimi sedadly, na kterych se vezli pozvani hosté,
a uprostted dlouhého vlaku byl zatazen postovni kocar, jehoz kola
byla opatfena nakolky, aby se mohl pohybovat po kolejich. Tento
spole¢nosti. Vlak se vinul pfed zraky obecenstva jako dlouhy had
dosud nevidanou rychlosti 19 km za hodinu a zmizel v zatacéce. Lidé
se divali tdzavé jeden na druhého. Dojede snad vlak piece jen na
konec¢nou stanici bez nehody? Nevybuchne kotel? Snad se to dilo,
které bylo nazyvéano podvodem a kejklifstvim, ptece jen podaii!

Po celé tfi hodiny ¢ekalo obecenstvo v nejtéz$im napéti na navrat
vlaku. Jiz zase zacinali jizlivci trousiti pozndmky. Tu se najednou
v zatac¢ce objevil mrak dymu ahned nato pfisupéla s velikym
himotem ,Lokomotion” sfadou vozi. Prostranstvim se rozlehl
obrovsky jasot, lidé vyhazovali do vyse klobouky a ¢epice a volali
jako sborem: ,Slava Stephensonovi! Slava velkému vynalezci! At
Zije Zeleznice!”
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Stephenson byl stasten jako dosud nikdy predtim. Jeho davny
sen se splnil. Kone¢né lidé pochopili vyznam jeho usilovné prace.

Divame-li se dnes na obrazek Stephensonovy lokomotivy, ktera
tehdy byla divem techniky, zd4 se ndm primitivni, ba smésna. Ale
stroji“. Sila jejich parnich valci nebyla jiz pfevadéna na kola
ozubeného pfevodu, jako tomu bylo u ,Mylorda”, ani pfevodem
fetézovym, jako ulokomotivy na dréze hettonsko-sunderlandské,
nybrz dvéma Zeleznymi spojnicemi na kazdé strané lokomotivy.

Draha ze Stocktonu do Darlingtonu se stala pamétihodnosti celé
zemé avyplacela se majiteldm po vSech strdnkach. Spole¢nost
pavodné pocitala, Ze bude ro¢né dopraveno asi 100 000 tun uhli;
zatim vSak bylo dopraveno pétkrat vétsi mnozstvi. Dne
10. fijna 1825 byla zahéjena i osobni doprava, a tu se ukézalo, Ze se
lidé zbavili strachu z lokomotiv a Ze docela radi pouzivaji jejich
sluzeb. Pro dopravu osob postacil jediny viz, ktery se velmi
podobal dnesnim komediantskym vozim. Byl kryty. Kolem
velikého stolu byly rozestaveny dievéné lavice. Pokud se cestujici
vtésnali na lavice, sedéli, ostatni stdli. Vlak jezdival i vecer, za Sera,
a kdyz se setmélo, postavil pravod¢i prosté na sttil hotici svicku. To
bylo prvni osvétleni Zelezni¢nich voza.

Stephenson svym novym dilem dokdzal celému svétu, ze se
lokomotiva vypléci, ale nebyl s drahou zcela spokojen. Spole¢nost
z nepochopitelnych davoda zavedla i koriské potahy, a tak jezdily
na trati stfidavé vlaky, pohanéné parni silou a komska spiezeni.
Casto se stalo, Ze se vlak na volné trati setkal s koniskym sprezenim,
a protoze tam byla jen jedina kolej, musil nékdo couvnout. Mezi
privodéimi vozidel se pfi tom obycejné strhla hadka, ba nékdy
vznikaly irvacky, takze spolecnost byla nucena vydati jizdni ¥ad,
kterym nafidila, aby koriské potahy v takovém piipadé couvly
k nejblizsi vyhybce a pustily parni vlak napfed. Darlingtonské draze
chybélo jest¢é mnoho do dokonalosti. Stidlé pfepojovani vozli na
lokomotivu, spfezeni ataznd lana stabilnich parnich strojii, ktera
tdhla vozy do kopce, bylo obtizné a zpomalovalo dopravu. Kromé
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toho se tehdy koleje povazovaly za vefejnou cestu, takZe po nich
smél jezditi kazdy, kdo si opattil vozidlo, schopné jizdy po kolejich.

Zatim co se George Stephenson staral oudrzovani nové
Zeleznice, pracoval Robert Stephenson jako vedouci inzenyr
v Newcastle v tovarné na lokomotivy. Mlady muz vyrabél za
soucinnosti svého otce stéle nové typy lokomotiv a kazdy kus, ktery
vysel zjejich tovarny, byl vzdy onéco lepsi nez predesly. Po
tuspéchu nové drahy byl zdjem o ,putujici stroje” prece jen vétsi;
Stephensonové musili tovarnu zvétsiti. Za necelé desetileti nabyla
tovarna takovych rozmért, Ze se vyrovnala svétoznamé tovarné na
parni stroje Boulton a Watt v Soho.

Darlingtonské draha brzy ukazala, jak blahodarny vliv miize miti
rychly dopravni prostfedek pro cely kraj. Uhli z darlingtonského
okresu zlevnilo, jelikoz dopravni sazby byly levné. Odbyt se stale
zvétsoval, av kraji se proto otviraly stile nové uhelné doly.
Blahodarnym ptisobenim Zeleznice vzniklo na fece Tees celé nové
mésto. Tam, kde se dnes rozkldda mésto Middlesborough, stédlo
roku 1825 jediné selské staveni. Po deseti letech tam jiz bydlilo 6 000
lidi a dnes ma toto mésto vice nez 20 000 obyvatel.

,Vim, ze budeme musit pfekonavat téméf nepfekonatelné
prekazky,” fekl George Stephenson v predvecer zahdjeni dopravy
na darlingtonské draze a toto proroctvi se pti dalsi praci potvrdilo.

Po vynalezeni mechanického tkalcovského stavu vznikl
v anglickém mésté Manchesteru avjeho okoli ¢ily primysl
a Manchester zakratko vyrostl vjedno znejvétsich mést anglické
fiSe. Do nejblizsiho pfistavu Liverpoolu pfiplouvalo ze zdmoiskych
plantazi stale vétsi mnozstvi bavlny. Z Liverpoolu byla surové
bavlna dopravovana do Manchesteru k zpracovéni a hotové zboZi se
zase posilalo zpét do Liverpoolu. Mezi obéma mésty, vzdalenymi od
sebe asi 50 km, se rozvinul ¢ily dopravni ruch.

Jiz v druhé poloviné XVILI. stoleti se ukazalo, Ze silni¢ni spojent
mezi mésty naprosto nevyhovuje a obyvatelé uvazovali, zda by
nebylo vhodné spojiti mésta praplavem, vodni drahou, po niZ by se
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daly lodmi dopravovati veliké ndklady. Doprava po vodeé je velmi
lacing, takZe by se jisté vyplacela a zarover by se tak uvolnila silnice.
Poloha mést byla stavbé praplavu piizniva, jelikoZ obéma mésty
protékaly feky Mersey a Irrwell, jez byly sto zdsobovati priplav
vodou. V prvni poloviné XVIIIL stoleti se skute¢né zapocalo se
stavbou praplavu. Obé feky byly spojeny, ale priiplav nedosahoval
tehdy jesté az do Liverpoolu. Spojeni s pfistavem uskute¢nil teprve
v roce 1760 vévoda Francis Egerton Bridgewatter. Parlamentni akty
z roku 1758 mu povolily stavbu priplavu jen s tou podminkou, Ze
nebude vybirati vice nez 2-5 $ilink( za jednu tunu zboZi za celou
cestu. Kameni, potfebné pro stavbu silnic a hniij musil propoustéti
zdarma. Zbozi se dopravovalo na pramicich, vlecenych korimi,
rychlosti 4,8 az 6,4 km za hodinu. Pramice pluly mezi obéma mésty
dvakrat za tyden. Osobni lodi, rovnéZz tazené komimi, pluly ponékud
rychleji, totiz 8 km za hodinu. Doprava po vodé byla tedy rychlejsi
nezli po hrbolaté silnici.

Podobné priplavy byly zfizovany postupné iv jinych krajich
Anglie. Jakmile majitelé vodnich cest vidéli Ze se jim jejich
podnikavost vypléci, vyuzivali svého monopolniho (vyhradného)
postaveni k vymahani nezakonnych poplatkdi. Majitelé lodi radi
platili, jen kdyZ jim spole¢nost umozZnila rychlou dopravu
priplavem. Na vodni cesté z Liverpoolu do Manchesteru byl vSak
néval lodi tak veliky, ze zbozi, které plulo z Ameriky do Liverpoolu
21 dni, se z ptistavu do Manchesteru dostalo az za Sest ned€l. Zakon
sice predpisoval za dopravu maximalni cenu, ale kdo chtél miti své
zbozi na misté vcas, musil platiti rizné vyssi poplatky. Pro tyto
nesvary byl Manchester nedostate¢né zasobovan bavlnou a jinymi
zamotskymi surovinami, alecktera velka pfddelna musila proto
¢asto odfici objednédvky a zastavit praci.

Dne 20.kvétna roku 1824 se v Liverpoolu shromazdilo 150
vyznamnych obchodnikii, aby se poradili, co uciniti, nebot bylo
ziejmo, Ze dopravni poméry jsou neudrzitelné. Liverpool, mésto se
125000 obyvatel, a Manchester, mésto se 150 000 obyvatel, byla
odkdzana na bidnou silnici avydana na pospas lichvarskym
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pozadavkiim plavebni spole¢nosti. Pro stavbu tfettho priplavu
nebylo dost vody, ale shromazdéni obchodnici uvazovali o tom, Ze
by bylo mozno postaviti kolejovou drdhu. ZboZzi by se po ni jisté
dalo dopravovati rychleji nez po vodé, tfebaze ne ve vétsim
mnozstvi. Vzpomnéli si na vyrok dra Jamesa Andersona
z Edinburghu, pfitele a spolupracovnika slavného vynalezce Watta,
Ze by bylo uzite¢né postaviti kolejovou drahu pro lokomotivy nejen
pro ucely hornické, nybrz i pro dopravu naklada a osob, a Ze by se
v Anglii méla postupné zfiditi cela sit takovych trati. Vzdalenosti by
se tim zmensily a mésta, lezici daleko od velikych silnic, by rdzem
pocala vzkvétat.

Jeden z¢lent spolecnosti prozradil, Ze zna vyborného muze,
ktery takové ,Zelezné cesty” stavi a ktery by zajisté dokézal spojiti
obé mésta takovym zptsobem. Je pry to jakysi George Stephenson,
strojmistr v Killingworthu.

Vroce 1825 pozéddala nové utvofend spolec¢nost Stephensona
o vymeéfeni trati z Liverpoolu do Manchesteru. Byl to tikol nadmiru
obtizny. Terén byl velmi neschiidny. Ale to nebyla jedina prekazka.
Jakmile se vefejnost o planu dovédéla, nastalo novinaiské tazeni
proti spole¢nosti i proti jejimu inZenyrovi. ,Kdyby se lokomotivy
zavedly obecné, bylo by to nejvétsi nestésti pro lidstvo,” psaly
nékteré noviny. ,Jiskry, vyletujici zjejich komind, by zapalily
kdejaky dam v okoli drahy, vsichni koné by strachem posli, coz by
mélo za nasledek zanik chovu dobytka i zemédélstvi viibec, nebot
by nebylo ¢im orat. Parni kotle ,putujicich stroji’ by kazdou chvili
vybuchly. Kdo by si na takovou Zeleznici sedl, nebyl by Zivotem
jist...”

Kdyz Stephenson na tyto tutoky odpovédél, ze hodla postaviti
lokomotivu, kterd by dosahla rychlosti dvaceti kilometrti za hodinu,
napsal casopis ,Quaterly Review” doslovné: ,Co miize byti
smésngjsiho a hloupéjsitho nez slib postaviti lokomotivu, kterda by
dosahla dvakrat veétsi rychlosti nez postovni kocar! To by se
obyvatelé mésta Woolwichu mohli dat spiSe vystfelit z rakety, nez
by se svéfili takovému stroji.” Stephenson ajeho piivrzenci dobte
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védeéli, Ze za témi ¢lanky vézi lordi Derby a Sefton, jejichz statky
méla zamyslena draha vésti. Pfimo nebo nepfimo podplatili
novinafe a pfiméli je, aby psali jeden potupny ¢lanek za druhym.
Dosahli tim, Ze se vefejné minéni celé Anglie obrétilo proti
Stephensonovi a jeho lokomotivam.

Pfi vyméfovani trati se ukdzalo ovoce téch nelitostnych Stvanic.
Sedlaci se ozbrojili vidlemi asekerami azahanéli geometry
(zeméméfice) ajejich pomocniky, jako by to byli lupic¢i a nikoliv
prikopnici technického pokroku. Zejména na nosice theodolitu
(velmi drahého méfticiho piistroje) méli spadeno a pokouseli se ten
pfistroj zni¢it. Stephensonovi nakonec nezbylo, nez pfijmouti télesné
zdatné , boxery”, ktefi Gtoky neptétel zeleznice odrazeli. Aby méli
spali, nebo v nedéli, kdy byli v kostele, kde jim i duchovni kézali
o tom, Zze lokomotiva je dilo d’dbelské a inzenyi#i, ktefi ji stavéji, ze
jsou bud’ blazni, nebo podvodnici neb oboje.

Za takovych podminek nebylo ovSsem mozno trat presné
vyméfiti, coz Stephensona nemélo mrzelo. Ale nebylo jiz ¢asu tuto
chybu opravit. Lhiita, do které mél byti ndvrh na stavbu Zeleznice
odevzdan Dolni snémovné, byla pevné stanovena a byl jiz urcen
den, kdy se méla zaleZitost vefejné ve snémovné projednati.

Z&dny vojevitidce nestal nikdy proti tolika nepfatelim v boji jako
Stephenson, jejz spole¢nost vyslala do Londyna, aby tam svou véc
hajil pred anglickym parlamentem. Debata o stavbé méla byti
zahajena 21. bfezna. Pfed timto dnem dosahla novinédfska Stvanice
proti lokomotivdm vrcholu. Stephenson byl soustavné napadan,
zesméSniovan anazyvan bldznem a podvodnikem. Jeden list
uvefejiioval pravidelné prfispévky ucenych inzenyrd, ktefi
Stephensona nazyvali Sarlatinem asnazili se mu ,védecky
dokézati”, Ze jeho plén je jen a jen , vefejné Skodlivou spekulaci”.

Jediné Stephenson ajeho syn Robert byli hluboce presvédceni
o zdaru podniku. Znovu se ukézala skdlopevna povaha velkého
muze. Jiny by pod natlakem vefejného minéni zajisté povolil anebo
hledal néjaké kompromisni feSeni, zvlasté kdyz v celé zemi nenasel
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ani jednoho inZenyra, ktery by mu byl pfisvéd¢il. Ale Stephenson
nepovolil.

Jeden c¢len spolecnosti pro stavbu nové drahy ho prosil, aby
nikomu nepovidal, Ze chce postaviti lokomotivu, kterd by ujela
dvanact az dvacet anglickych mil za hodinu, jinak Ze ho lidé
skutecné budou povazovati za blazna. Dokonce stary Stephensontv
pfitel, vrchni dozorce Dodds z Kilingworthu, vydal v roce 1825 spis,
vnémz vyslovil pochybnost otom, zda lokomotivy kdy splni
ofekdvani rdaznych nadSencti. Mozna, Ze jednim znich minil
Stephensona.

Dne 25. dubna, tedy pét meésici po zahajeni dopravy na trati
Stockton-Darlington, octl se George Stephenson pfed Dolni
snémovnou, aby obhdjil svijj plan. Snémovna se navrhem zabyvala
jiz od 21. bfezna roku 1824. Podle tehdejsiho zvyku bylo slySeno
mnoho svédkd, ktefi se vyslovili bud’ pro navrh, nebo proti nému.
Téch, ktefi s nim nesouhlasili, bylo ovsem vice. O to se jiz postarali
lordi Derby, Sefton a jini velmozni pani, kteti méli bud’ soukromy ¢i
obchodni z4jem na neuskute¢néni drdhy. Stephensonovi bylo jasno,
Ze ma proti sobé armddu nepratel, ale byl odhodlan hajiti svou véc
do krajnosti. Bylo obtizné presvédciti laiky o vécech, které byly
znamy jenom jemu. Stephenson byl sice dobrym inZenyrem, ale
Spatnym fe¢nikem. Mluvil svym S$irokym northumberlandskym
nére¢im, které u pfitomnych vzbuzovalo veselost. Dal si co nejvice
zalezeti na tom, aby mu pfitomni dobfe rozuméli. Ale bud’ Ze se
nedovedl dobfe vyjadfit, nebo ze vétsina posluchacti byla proti
nému jiz pfedem zaujata, jeho fe¢ byla provdzena vysméchem
a potupnymi pozndmkami. Jakmile zac¢al mluviti o konstrukci svych
»parnich ofd” a o jejich rychlosti, kterou udal z opatrnosti jen na
16 km za hodinu, kroutili i pani z parlamentniho vyboru povazlivé
hlavou a3eptali si navzdjem pochybnosti ozdravém rozumu
zadatelové.

Druhého dne podrobilo deset advokéat v dolni snémovné
Stephensona hotovému kfizovému vyslechu. Ubohy inZenyr stal
pfed svymi protivniky spiSe jako zlocinec neZ jako muz, ktery
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postavil jiz 55 parnich strojti, z nich 16 lokomotiv. Avsak nedal se
zastra$iti ani témito pany, ktefi méli sice velmi ohebny jazyk, ale
zato prazadné technické védomosti. Na kazdy fecnicky utok dal
Stephenson spravnou odpovéd. Tak na piiklad jeden z advokati
tvrdil, Ze se kola lokomotiv sice tocit budou, ale naprazdno.

,Pojedte se mnou do Kilingworthu, sire,” odpovédél Stephenson,
»a podivejte se na moje lokomotivy!”

Jiny zase namitl, Ze koleje mozna unesou vahu plné nalozeného
vlaku pii pomalé jizdé, ale povoli, kdyZ vlak pojede rychle.

»,Umite bruslit?” zeptal se ho nato Stephenson, a kdyZ protivnik
prikyvl, pravil: ,Mél byste tedy védéti, ze nebezpeci, Ze se led
prolomi, je tim mensi, ¢im rychleji nebezpecné misto prejedete.”

,To plati v8ak jen tehdy,” namitl advokat, ,je-li draha dokonale
stavéna.”

,O to, aby byla dokonal4, pfi¢inim se ja sam,” pravil Stephenson.

,Reknéme, pane Stephensone,” hlasil se opét jeden fe¢nik, ,Ze
prijizdi vlak v plné rychlosti ana trati stoji krava, nebylo by to
nepifjemné?”

,Velmi nepifjemné,” odpovédél Stephenson svym narecim,
usmivaje se srdec¢né, ,ale pro tu kravu!”

Po této padné odpovédi byl kiizovy vyslech ukoncen.

Ttetitho a ¢tvrtého dne se Stephensonovi nedafilo jiz tak dobfe,
nebot se zkoumaly pldny budouci trati. Zde ovSem musel
Stephenson pfiznati, Ze vymeéfovani bylo na nékolika mistech
vadné, ato vSude tam, kde pobouteni sedldci znemozmnovali
geometrim préci. Ale ijinak zdal se snémovné projekt velmi
smélym. Byly vném zakresleny zafezy a tunely, véci, které byly
dosud téméf neznamy, a velké poboufeni vzbudil Stephensontv
uamysl, vésti drahu pfes tzv. ,,chatmoos” (ko¢i¢i bahno), mocal pres
tficet ¢tverecnych kilometr(i veliky, ktery se rozprostiral nedaleko
Liverpoolu. Inzenyf#i-znalci prohlésili jednomyslné, Ze je to naprosto
nemozné, nebot mocal je tak hluboky, Ze se v ném potopi kin
isjezdcem. ,InZenyr, ktery ma pét smyslti pohromadé,” fekl jeden
z nich Stephensonovi do o¢i, ,nemtze na takovou véc ani myslet.”
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Stephenson byl jiz unaven odpovidanim na vsSechny davody
a protidivody a fekl jen jedinou, ale pro svou povahu piizna¢nou
vétu: ,Nemohu fici, jak to udélam, ale udéladm to!”

Po této debaté sinZenyrem Stephensonem jako zastupcem
spole¢nosti pro stavbu drahy nasledovaly feci ¢lenti parlamentniho
vyboru, za nichz se vyznamenal jisty Alderson, ktery o véci mluvil
témér dva dny.

~Myslim, Ze je dokazano,” pravil, ,Zze Stephensontiv ndvrh je ten
nejhloupéjsi, jaky se kdy vlidském mozku zrodil. Kdo meél
pfileZitost pozorovati tohoto muze pii jeho vypoveédich, jisté o tom
nepochybuje. Tvrdim, Ze nikdy zadny plan nemél a myslim, Ze neni
ani schopen néjaky navrhnouti. Duch tohoto planu potaci se
neustale od jedné absurdnosti k druhé. Nevi, pres které feky ma
stavéti mosty, ani kde maji byti zafezy, tunely a sikmé plochy.
Protestuji slavnostné proti provedeni trati, ktera se nemtize opirati
o nic lepsiho nezli o vypovédi takovych muzi a o takové rozpocty.”

Po Aldersonové fec¢i pfikrocila Dolni snémovna k hlasovani.
Névrh byl zamitnut 19 proti 13 hlastim.

Boj byl tedy prohran. Nadéje na stavbu drahy, ktera by byla
znamenala vitézstvi Zeleznych o, zklamala. A George Stephenson,
jemuz spolecnost pro stavbu drahy tolik davéfovala, dostal od
zastupitelstva anglického lidu vysvédceni, Ze neni schopen provésti
ten veliky tkol. Kdo by v takové situaci nezoufal? Kdo by neztratil
viru vsebe, sly$i-li zust tolika znalci, Ze jeho plany jsou
neproveditelné a on sdm Ze je domyslivcem a fantastou?

George Stephenson se zamyslel: Na¢ bojovat proti tolika
nepiateliim? Nebylo by snad moudiejsi ustoupiti a ponechati boj
o konec¢né vitézstvi Zeleznic jinym, mlad$im lidem? Bylo mu nyni
45 let, jeho pifijmy byly slusné, mél znaény majetek, v Newcastle
dokonce tovérnu, ajeho syn Robert jiz davno sdm také vydélaval.
Mohl dokonce zanechati prace vibec a traviti zbytek svého Zivota
v zaslouzeném odpocinku, jako to délali jini lidé. Nac¢ nabizeti lidem
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technicky pokrok, na¢ jim vnucovati pohodli a zisk, kdyz jej
odmitaji?

Avgak Stephenson zahnal vechny tyto myslenky. Slo ptece
o vice. Slo o budoucnost lidstva, o prerod celé dopravni techniky,
snad ozménu tvafe celého svéta! Co proti tomu znamenaly
hanopisy podplacenych novin a pokiik inzenyrt, ktefi snad v Zivoté
lokomotivu nevidéli! Byl pfesvédcen, ze jeho lokomotivy zvitézi. Byl
presvédcen, Ze dosdhne jesté vétsi rychlosti nez 20 km za hodinu,
aniz praskne kotel a cestujici z ,Silené” rychlosti dostanou ottes
nerva. A védeél také, Ze dokdze vybudovati drahu se vSemi tunely,
mosty a zafezy tak, jak si to sim predstavoval.

Nedovedl-li pfesvédciti o svém dile parlament, musel se pokusiti
presvédcit spolecnost, Ze je prece jen s to drdhu vystavéti. Prohlasil
slavnostné, 7e da cely sviij majetek na provedeni trati. Rekl to
pevnym hlasem, ktery vSechny pfitomné ohromil. Spole¢nost se
rozhodla zaslati parlamentu novy navrh.

Knovému zameéfovani trati nepovolala spolecnost jiz
Stephensona, nybrZ tfi nejlepsi anglické inZzenyry, George a Johna
Rennie a Charlesa Vignollesa, pravdépodobné proto, Ze
Stephensonovo jméno ve vefejnosti zna¢né utrpélo.

Tito tfi inZzenyii vymeéfili trat ponékud jinak nezli ptavodné
Stephenson, nikoliv vSak proto, Ze by snad Stephensontiv plan byl
$patny, nybrz z dtvodd, feknéme - diplomatickych. Spole¢nost totiz
uznala, Ze je nezbytné zapotiebi dohodnouti se s velkomoznymi
pany, pres jejichz statky se draha méla vésti. Podatilo se ji ziskati
pro stavbu drahy hlavniho podilnika Bridgewatterova priplavu,
markyze ze Staffordu, jednoho z nejvétsich neptatel zeleznice, a to
tim, Ze mu pfislibila podil na zisku drahy. Statkéim lorda Seftona se
draha vyhnula, rovnéz tak zamku lorda Derbyho. Trat méla kon¢iti
v Manchesteru u feky Irrwell, jez proto nemusela byti pfeklenuta
zelezni¢nim mostem, ktery by majitelé priiplavu nebyli radi vidéli.
Jakmile byly nové plany hotovy, putovaly znovu do parlamentu
provazeny zadosti, v niz se pravilo, Ze se spole¢nost podrobi viem
pokyniéim snémovny o uzivani lokomotiv.
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Dne 16. biezna roku 1826 se o navrhu v Dolni snémovné znovu
rozpiedla debata a opét se nasli lidé, kteti novému dopravnimu
prostfedku nevéfili a bojovali proti nému jako proti véci zvlasteé
skodlivé.

,Kazdému je jisté krajné nepiijemné,” pravil sir Isac Coffin,
~jede-li mu pod oknem takové lokomotiva. A co se stane, taZi se vas,
s témi, kdoz obétovali své penize na vybudovani a udrzovani silnic?
Co s témi, ktefi budou chtiti jeti vozem, kdyZ Zaddné vozy nebudou?
Co bude se sedlafi, majiteli povoznictvi, ko¢imi, hostinskymi
a obchodniky s kormi? Vi vysoce vdZend snémovna vubec, jaky
hluk, lomoz a supéni piisobi ujizdéjici lokomotiva? Domaci dobytek
se bude plasit, kdyz ty obludy uvidi. Ceny vajec stoupnou do
nemoznosti, nebot slepice strachy pojdou a kovu bude na svété
nedostatek. Zeleznice, tento nejvétsi zlordad na svété, pripravi
pokojny lid o pokojnou praci a o dusevni klid.”

Avsak tentokrate takové namitky neptisobily. Navrh byl pfi
tfetim cteni pfijat Dolni snémovnou 88 proti 41 hlasim ave
Snémovné lordh prosel navrh skoro jednohlasné.

George Stephenson byl ihned jmenovan vrchnim inZenyrem
s platem 1000 liber. Pfestéhoval se do Liverpoolu a zacal ihned
pracovati s obvyklou pili.

Zacalo se s nejobtiznéjsi ¢asti trati, na povéstném mocélu.

S pocéatku se zdalo, ze znalci méli pravdu, kdyz tvrdili, Ze je
nemozné vésti trat pfes mocél. Jeden ze Stephensonovych inzenyrt
by se byl méalem utopil. Stephenson fekl: ,Clovék do vody oviem
zapadne, nema-li pod nohama prkno nebo lod’ku, kterd ho nese.
Také Zelezni¢ni nasep musi na bahné plavat, ma-li byti pevnym
podkladem pro tézkou Zeleznici.”

Nejdfive polozili pfes bahno plovouci stezku. Na ni pficné
difevéné tramy apies né podélné koleje. Nyni bylo moZzno
dopravovati na vozicich materidl pro stavbu naspu. Kde nebylo
v bahné dosti kiovin a kofenti, ponoftily se nejdfive prutnice (pletivo
z vrbového prouti), a na to se stavél nasep ze susené raseliny, pisku
a Stérku. Odvadécimi kandly, které Stephenson ziidil z obou stran

67



podél trati, bylo bahnité dno pod naspem ve své horni vrstvé
vysusovano. Jediné na bfezich musel byti nasypan pevny nasep.

Na liverpoolské strané ,koci¢tho bahna” pokracovala prace
pfesné podle Stephensonova pldnu. Nikoli v8ak na strané blizké
Manchesteru. Zde byla prace krajné obtiZzna. Den co den sypali
délnici povozy pisku do hlubin, avsak bez jakéhokoliv vysledku.
Bahno bylo nenasytné. Po ¢trnacti dnech se délnikiim nechtélo
konati domnéle zbyte¢nou praci ahrozili stavkou. Avsak
Stephenson je nabadal: ,Musite stale nasypévat,” pravil, ,jiny
prostfedek neni. Uvidite, Ze pisek své dilo vykona.” Po dalsich
¢trnacti dnech préce, kdyz se v mocale stéle jesté nic nezménilo,
ptali se feditelé spolecnosti, ktefi museli vypléceti délnikiim tydenni
mzdu, co je vlastné s ndspem na manchesterské strané, nebot dosud
se tam nijak nepokrocilo. A kdyZ se ani po Sesti nedélich neukézal
vysledek, zacala véc byti trapnéd Stephensonovi i spole¢nosti.

+My jsme mu pfili§ davérovali,” fekl jeden z fediteltt v tajné
schiizi, kterd zvl4sté pro tuto véc byla svoldna. ,Rekli ndm prece jiz
v parlamenté, Ze se pfes mocal nedd stavét. Nyni jsme své penize
v pravém slova smyslu hodili do vody!”

Stephensonovi byla véc jesté nepifjemnéjsi, kdyZz slySel, ze se
spole¢nost pro jeho netspéch rozhodla povolati jiného vrchniho
inZzenyra, ktery mél vysloviti své minéni o stavbé a vyméfiti po
pfipadé jinou trat. Stephenson se ihned odebral k fediteltim a fekl
jim, ze by vtakovém pifipadé pfisli ovsechny penize dosud
investované aZze on, Stephenson, je si tspéchem jist. Reditelé
kroutili hlavou, vzdychali, ale byli nuceni ponechati vrchnimu
inzenyrovi volnou ruku.

A hle, nez pftijel novy, spole¢nosti pfece jen povolany inZenyr,
dostalo se pantim fediteldm radostné zpravy, ze se dno mocalu
zac¢ind upeviiovati. O nékolik dni pozdé&ji délnici hlasili: Nasep se
pod vodou zveda -nésep dosahl jiz hladiny. Stephenson byl
$tasten. , Vidite,” pravil délniktim, ,kdo vytrva v praci, vyhrava.”

Nésep pfres ,koci¢i bahno” byl na tehdej$i dobu mistrovskym
dilem stavebnictvi. Na obou koncich byl pevny, kdezto stfedni dil
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plaval na bahné. Kdyz pozdéji po ném ujizdély tézké vlaky, cestujici
pozorovali, jak se voda mocélu slabé chvéje.

Stephenson zde opét dokazal, Ze dilo, které bylo dobre
promysleno, se podatit musi. Tento jeho vykon se dokonce podafil
nad ocekavani dobfe, nebot stavba naspu stala jen 28 000 liber,
kdeZzto parlament sdim odhadl vydaje na 270 000 liber. Pani feditelé,
kteii dfive na svého vrchniho inZenyra zanevteli, mnuli si spokojené
ruce.

Dalsi prace nebyla onic snadnéjsi. Stephensontiv projekt
Zelezni¢ni trati znamenal by totiZ ipro dnes$ni poméry véc
velkolepou a pro tehdejsi dobu byl technickym divem. Trat méla
vésti pies 63 mostlt a viadukt(i, z nichZ jeden mél devét oblouki
70 stop vysokych. Pak se méla prodirati zdfezem do pisec¢né skaly
o délce 30 km a projizdéti 2 a ptl kilometru dlouhym tunelem pod
na dolech zna¢né zkuSenosti s takovymi pracemi, ale délnictvo bylo
vesmés nezkusené, stejné jako inZenyii, ktefi byli Stephensonovi
pridéleni. Kdyz se v dnesni dobé stavi trat, pfichazi do prace
Skolené délnictvo se vsim vhodnym nafadim a modernimi
technickymi pomtickami. Stephenson nic takového nemél. Schézelo
mu nejnutnéjsi naradi a ¢asto si ani inZzenyti nevédéli rady a volali
zoufale svého predstaveného, ktery byl na roztrhdni a musel skoro
soucasné raditi na vSech stranach. Stephenson byl dusi celého
velikého podniku, kreslil plany na vSechny mosty, naspy a viadukty
i pozemni prace a navrhoval i stroje k vrtani tunelu, stavél vSechny
vyhybky, pfechody a navésti. Zkratka obstaraval vsechno, ¢eho bylo
k stavbé zeleznice zapotiebi.

Po celou dobu, vléte ivzimé vstival Stephenson pred
vychodem slunce, pracoval osvych planech az do poledne,
odpoledne Sel kontrolovat vykonané prace svych inZzenyra a délnikt
a po veceti dlouho do noci pséaval dopisy, zkoumal Géty a vyplatni
listiny a nac¢rtaval si nové plany.

Pomalu se veliké dilo blizilo dokonceni. Tu objevila se nova
prekazka.
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Ve schtizi, v niz se mélo stanoviti, jakého dopravniho prostfedku
se bude na nové trati pouzivat, vyslovili se ¢lenové Zelezni¢ni
spole¢nosti proti pouzivani lokomotiv. Byl to pfimy nésledek
neslychanych Stvanic proti témto strojim. Na lokomotivy nettocil
jen prosty lid, nybrz hlavné odbornici avédecké osobnosti.
Spole¢nost vsak uzndvala, Ze to s kormi také neptijde, nebot se
pocitalo s velikym dopravnim ruchem.

Zbyvaly tedy jesté tak zvané stabilni parni stroje ¢ili lokomobily
ajeden z inzenyrti vypracoval vskutku plan, podle néhoz se méla
trat rozdeéliti na 19 oddilt s pravé tolika lokomobilami. Kazdy
z téchto strojii by tahl vlak lanem az ke konci svého oddilu, kde by
pak byl zavésen na lano dalsi lokomobily a taZzen opét o jeden oddil
dale. Na kazdé cesté z Liverpoolu do Manchesteru nebo zpét musel
by byti podle toho vlak pfivéSen postupné na 19 lan. Jaké rychlosti
by se pfi tom dosdhlo ajakého pohodli by se cestujicim poskytlo,
dovede si kazdy predstavit.

Jini technikové doporucovali, aby byl vlak pohdnén vodni silou
nebo stlacenym kysli¢énikem uhli¢itym. Jak si to vSak predstavovali
v praxi, neni ndm bohuZel zndmo a pravdépodobné také jim tehdy
nebylo. Ke vSemu stile jesté pfevlddal nazor, Ze budou kola
,putujicich stroji” na hladkych kolejich klouzati a jeden dobry muz,
misto aby se pfesvédcil o hlouposti tohoto tvrzeni, navrhoval, aby se
uprostted koleji poloZzila jesté tfeti kolejnice, na kterou by tlacily dvé
postranni desky, upevnéné na lokomotivé, ¢imz by teprve vznikalo
dostate¢né tieni.

Vedouci ¢lenové spole¢nosti na konec nevédéli, co maji délat. Nic
nebylo vyzkouseno a vydavati penize za néco, co by se pak muselo
pro nehospodarnost odstraniti, nikdo nechtél. Tomuto vahéani ucinil
George Stephenson razny konec. Prohlésil, Ze spolecnosti jiz
nékolikrat dokazal, Ze nazory i téch nejznaméjsich technik@t mohou
byti mylné a zarucil se, Ze postavi lokomotivu, kterd dosdhne pii
plném obsazeni dvacetikilometrové rychlosti, navzdor vSem
pochybnostem panti inzenyrti a celého anglického parlamentu.
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Pani vyslechli sebevédomé tvrzeni vrchniho inZenyra, a jelikoz
uznali, Ze je tento muz doposud nezklamal, odjelo nékolik ¢lentt
spole¢nosti do Killingworthu, do Hettonu a Darlingtonu, aby se
presvédcili o vykonnosti lokomotiv. Byli spokojeni a slibili, Ze
budou o véci uvazovat.

Tak dlouho vsak se Stephensonovi nechtélo ¢ekati. V potu tvare
dokoncil prvni velkolepou ¢ast svého dila, totiz Zelezni¢ni trat. Nyni
vénoval celou svou ctizddost snaze dokézati celé Anglii, Ze mél
pravdu on a nikoliv ti druzi. PtiSel prosté do schlize a Zddal, aby se
s lokomotivami udélal alespori nezdvazny pokus. Navrhl, aby se
vypsala soutéz 500 liber pro tu lokomotivu, ktera splni podminky,
znichz by bylo ziejmé, Ze je schopna provozu. Nebude-li zddna
lokomotiva vyhovovat, nemusi spole¢nost vyplatiti nic.

Tento navrh se spolec¢nosti libil, protoZze pfi ném neméla zddného
rizika, a hlavné pro jeho propagac¢ni cenu. Dostihy lokomotiv - to
prece jesté na svété nebylo - a jisté se na soutéZ lokomotiv piijedou
podivat lidé z celé zemé. Zvitézi-li skutecné jedna z nich, bude to
sldva pro Stephensona i pro spole¢nost. Uvaznou-li lokomotivy na
trati nebo ukaZzi-li se jinak neschopnymi, stihne 8koda jen jejich
vyrobce.

Dne 20. dubna roku 1829 byla soutéz vefejné vypsana. ,Kazdy
soutézici stroj musi svlij kout sam spalovati, musi byti schopen
utdhnouti vlak 20 000 kg tézky rychlosti nejméné 16 km za hodinu.
Kotle nesméji vyvinouti vyssi tlak nez tii a ptil atmosféry a musi
miti dvé pojistné zdklopky, znichz alespoinl jedna ma fungovati
automaticky, tj.bez zédsahu strojvtidce. Cely stroj snaplnénym
kotlem nesmi vaziti vice nez 6 000 kg.” Dne 1.fijna roku 1829
musely byti vSechny lokomotivy ksoutézi pfihlaSeny astidti na
konci trati v Liverpoolu. Soutéz se méla konati dne 6. fijna u stanice
Rainhillu.

Stephenson byl s timto feSenim vice neZ spokojen. Kone¢né se
mu naskytla pfileZitost ukazati svétu, Ze naprosto neni blazen, jak
ho nazvali poslanci Dolni snémovny. Nepochyboval o svém
vitézstvi, ale védél, Ze ma-li byti aplné, musi postaviti stroj, ktery
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daleko pred¢i vsechno, co zde jiz bylo, a zaplasi razem vsechny
pochybnosti o lokomotivéach jednou provzdy. Pro to nestacil takovy
stroj, jaké jezdily v Killingworthu, v Hettonu nebo v Darlingtonu
s néjakym malym zlepSenim. Muselo to byti néco nového, opravdu
skvélého!

Stephenson nejprve zajel do Newcastlu k svému synovi. Robert
po névratu z Jizni Ameriky fidil malou tovarnu k velké spokojenosti
svého otce. Pravda, prace tam mnoho nebylo, nebot malokdo se
odvazil objednati si , putujici stroj” v dobé, kdy celd zemé byla proti
nim zaujata. Robert proto uvital skvélou myslenku o nastdvajici
soutézi s nadsenim. Prohlasil, Ze spole¢né postavi lokomotivu, jakou
dosud svét nevidél, a ze jeji stroj predci zcela jisté vSechny ostatni.
Otec ovSem nebyl tak nadsen, nebot dosud nevédél, jaky novy stroj
postaviti.

Hlavni otazkou bylo, jak to zafiditi, aby kotel vyvijel vice pary,
ktera by ptisobila vétsi silou na vélce, aby se lokomotiva rychleji
by se zvysil tah v topenisti pomoci dmychavky, avsak rychlost by se
tim valné nezvys$ila. Zastala vSak jesté jedna moZnost: zvétsiti
vyhfevnou plochu.

Dlouho si Stephenson ldmal timto problémem hlavu, aniz véc
uspokojivé vyftesil. Jednoho dne se bavil s jakymsi Henri Boothem,
obchodvedoucim Zelezni¢ni spole¢nosti Liverpool-Manchester.
Mluvili o lokomotivach a o nastavajici soutézi. Stephenson prozradil
Boothovi, ze pravé dokoncil parni kotel, skladajici se z trubek.
Doufal, Ze se v nich voda bude zahtivati rychleji nezli v oby¢ejném
kotli. ,Bohuzel,” pravil inZenyr, ,zklamalo to.” Booth, ackoliv aplny
laik, dal si kotel nakresliti, zamyslil se nad kresbou a pravil: ,Co
byste tomu fekl, pane inzenyre, kdybychom to fesili obracené
a vedli horké plyny témi trubkami do komina, kdezto voda by byla
kolem trubek?” To byla genidlni myslenka. Stephenson ji ihned
vyzkousel a tu se ukéazalo, Ze Booth mél naprosto pravdu. Voda se
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zahtala mnohem rychleji a na mnohem vyssi stuperi teploty, ¢imz se
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dosahlo ivyssiho tlaku pary. Ihned se rozhodl pouziti takového
kotle u své nové lokomotivy.

Vynalez trubkového kotle je nesmirné dualezity pro vyvoj
lokomotiv a parnich strojii viibec. Teprve v trubkovém kotli bylo
mozno zahfati paru na takovy tlak, aby se parni stroje, stabilni
i pohyblivé, skute¢né vyplacely. Trubkovy kotel tvofi i dnes u kazdé
lokomotivy jednu z nejdalezitéjsich ¢asti. Myslenka H. Bootha byla
vskutku jedine¢nd, ale je vice neZ pochybné, zda by se byla tak
rychle uplatnila, nebyt Stephensona, ktery k ni dal podnét a kotel
ihned vyzkousel.

Novou lokomotivu sestrojili G. a R. Stephensonovi podle docela
tendru ¢tyfi a pl tuny. Kotel obsahoval 25 médénych koutovych
trub, nad nimiz se ohfivala voda.

Péra dosahovala tlaku tif atmosfér, coz odpovidalo asi 20 ks. Na
obou stranach topenisté byly umistény dva sikmé vélce, které tyci
pistu a ojnici pohybovaly parem jeden a ptl metru vysokych kol.
Dmychavka byla na konci ztiZena, takZe se vyfukova para dostavala

......

VVVVVV

Otec asyn vyzkouSeli novou lokomotivu na killingworthské
dréze. Vysledek byl pfimo ohromujici. Vyvinula mnohem vétsi
rychlost, nez se kdy odvaZzili inZenyti doufat. Jelikoz stroj bezvadné
pracoval, soudili, ze zavod se v&i pravdépodobnosti vyhraji. George
Stephenson pokitil svou novou lokomotivu ,The Rocket” (Raketa)
a myslel pfi tom bezpochyby na ¢asopis ,Quaterly Review”, ktery
jesté pfed zahajenim darlingtonské drahy Stephensonovo dilo tupil
nevhodnymi poznamkami.

Mezitim se piiblizila velikd chvile rainhillského zavodu. Dne
1. fijna roku 1829 stédly, podle pfedpisu soutéZe, na liverpoolské
stanici nésledujici lokomotivy, pfipravené kjizdé: 1. The Novelty
(Novinka), stavitelé Braitwait a Ericson; 2.The Perseverance
(Vytrvalost), stavitel Burstall; 3. Le sans Pareil (NedostiZznd), stavitel
Hackworth; 4. The Rocket (Raketa), stavitelé G. a R. Stephensonovi.

73



Chtéla se zucastniti jesté pata lokomotiva, , Cyklopova noha” od
Brandrenhla, kterd vsak byla pohédnéna - koném uvnité stroje
skrytym. Ponévadz bylo v soutézi vyslovné stanoveno, Ze stroj ma
byti pohdnén parni silou, byl tento zvlastni konkurent vyloucen.

U ,Vytrvalosti” se hned na zacatku ukazalo, Ze je ve skute¢nosti
malo vytrvala, nedosdhla totiz ani zdaleka piedepsané nejmensi
rychlosti a vzdala se soutéze.

Dne 6.fijna zacaly zkuSebni jizdy tii soutézicich lokomotiv.
Ponévadz ,Raketa” byla ze vSech nejdfive schopna jizdy, byl ji
dovolen prvni start. Dopadl dobfe. Rizena svym stavitelem, projela
trat’ za 15 minut, rychlosti 19 km.

Nato se dala do pohybu ,Novinka”, stroj zvlastniho vzhledu,
sjakymsi dmychacim zafizenim za kominem. Neméla tendr
a zasoba uhli byla ve dvou kbelicich nad kotlem, pod nimz byla
zasoba vody. ,Nedostiznd” byla konstruovdna opét jinym
zpusobem. Méla kotel, jehoz ptidorys byl obloukovy, takZe rost
nebyl naproti kominu, nybrz vedle ného. Valce méla svislé.
Pfipusténi tohoto stroje k soutéZi se setkalo s obtiZemi, nebot se
zjistilo, Ze byl téZsi, nez bylo pfipustno. Na konec byla ,Nedostizna”
prece jen pfipusténa.

Den nato méla byti soutéZz zahéjena, ale dmychavka ,Novinky”
vypovédéla sluzbu a na kotli ,Nedostizné” se rovnéz ukazaly vady.
Aby obecenstvo, trpélivé pokustiim prihlizejici, bylo za svou
vytrvalost odménéno, dal Stephenson opét do pohybu svou
~Raketu”. Pfivésil k ni viiz, na némz bylo tficet osob, a pustil stroj
na plnou paru. Vysledek ohromil i samého Stephensona. Stroj projel
drahu dosud nevidanou rychlosti 40 km za hodinu za velikého
jasotu obecenstva.

Stephenson c¢ekal na den 9. fijna 1829, kdy se soutéz konec¢né
méla konati, s docela jinymi pocity neZli na zahdjeni dopravy na
darlingtonské draze. Tehdy byl na pochybach, obstoji-li jeho
,Lokomotion” pfed zraky uceného svéta ¢i nikoliv. Nyni si byl
svym vitézstvim jist. Jeho stihl4 a lehka ,Raketa” pfedstihla jiz pti
zkusebnich jizdach vsechny své soupete. Stroj byl, jak jsme jiz fekli,
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peclivé a solidné stavén a jeho konstruktéfi se nemuseli obévati, Ze
by je snad nepiedvidana porucha pfipravila o vitézstvi.

Dne 9. ffjna roku 1829 se shromézdil u stanice Rainhillu na nové
trati Liverpool-Manchester velky pocet divdké. Byli mezi nimi
zvédavci iodbornici, které vysledek zavodu zajimal po strance
védecké, ale také ¢lenové vysoké slechty, velkomozni lordi, ktefi se
prisli podivati se svymi nastrojenymi zZenami, jako by $lo o koriské
dostihy. Angli¢ané maji velikou zélibu ve vSech druzich sportu
a hlavné vriznych dostizich. Thned se uzaviraly sazky, ktery
~zelezny of” zavod vyhraje. Je zajimavé, Ze ,Raketa” dostala jen
jednu desetinu vSech hlasi.

Lokomotivy nemohly ovSem startovati najednou, a ponévadz ani
~Novinka”, ani ,Neprekonatelnd” nebyly jesté spraveny, zahdjila
zavod ,Raketa”. Podle predpisu soutéZe projela urcitym tsekem
trati dvacetkrat za sebou bez jakéhokoliv defektu rychlosti aZ 46 km
za hodinu. Obecenstvo bylo timto vykonem pfimo ohromeno. To
nebyla jen dvojndsobna rychlost postovnich vozi, o které noviny
kdysi psaly, ze je nemozno ji dosdhnouti, to byl svétovy rekord
vSech dosavadnich vozidel jak na silnici, tak na kolejich. Lidé jasali
radosti, kdykoliv se lehka a stihla lokomotiva s vysokym kominem
objevila, ajeden z vedoucich Zelezni¢ni spole¢nosti, ktery se jesté
neddvno vyslovil pro pouzivani stabilnich strojii, zdvihl obdivem
obé ruce azvolal nadSené: ,Konecné ukazal Stephenson, co
dovede!”

Teprve 10. fijna 1829 byla ,Novinka” schopna jizdy, ale jakmile
byla pusténa na trat, zlomila se roura cerpaciho zafizeni a jeji
konstruktér se zavodu vzdal. Tatdz nehoda stihla dne 13. fijna
~Neptekonatelnou”. Proto byl George Stephenson slavnostné
prohldSen vitézem a spolecnost mu jiz 14. fijna vyplatila ¢astku
500 liber. Vyslovila mu vefejné dik za jeho namahu a uznéni za
vyborny stroj i za vybudovani velkolepé trati, ,,chlouby to moderni
techniky”. Spole¢nost objednala ihned osm stroji podle vzoru
~Rakety”, které mély co nejdiive zahajiti stdly provoz na trati
Liverpool-Manchester.
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Je téZko popsati dusevni stav George Stephensona ve chvili, kdy
se mu po celych desetiletich usilovné namahy vyplnil jeho Zivotni
sen, vitézstvi jeho lokomotivy. Kolik préce to stalo, kolik namahy
a hlavné kolik trpélivosti mél tento muZz! Za svou myslenku bojoval
proti minéni celého svéta a byl nucen poslouchati urazky a spilani.
Nyni po vyhrané bitvé se vSechno obratilo. Stafi nepratelé mu prisli
blahoprati, lidé, kteii jesté pred nékolika dny nemohli lokomotivé
pfijiti na jméno, se mu klanéli a prosili, aby jim prominul. Inzenyr
jen dobrécky kyval hlavou. Odpustil vSem, nebot byl pfesvédcen, ze
mu neodporovali znenavisti kjeho osobé, nybrz Ze se dopustili
urdzek z pouhé neznalosti véci.

Do zahdjeni dopravy na nové trati zbyvalo jesté mnoho préace.
Robert Stephenson se odebral do newcastleské tovarny, aby stavél
objednané stroje. Jeho otec zatim dokoncoval posledni ¢ést trati.
~Raketa” byla pfi tom vérnou pomocnici, tahala po trati nékolikrat
denné vozy s prazci aStérkem, potfebnym k stavbé Zelezni¢niho
svrsku.

Dne 1.ledna roku 1830 byla jedna kolej po celé trati poloZena
a Raketa ujizdéla pres povéstné ,koci¢i bahno” s jednim vozem,
v némz sedéli feditelé a inzenyii spolecnosti, aby se na vlastni o¢i
pfesvédcili otom, co Stephenson tvrdil jiz pred lety pied
parlamentem, Ze se totiz nasep pres bahno stavét d4. Reditelé se
pfesvédcili dokonce otom, Ze se po naspu da jeti
padesétikilometrovou rychlosti.

Nikdo jiz nemluvil o komskych potazich, sikmych plochach
lanovych drah a podobnych vécech. To vSe patfilo neodvolatelné
minulosti. Bylo rozhodnuto, Ze veskera doprava na nové trati bude
svéfena lokomotivam, stavénym podle vzoru , Rakety”.

Jak Stephensonova , Raketa” ve skute¢nosti vypadala, nemtizeme
jiz pfesné fici. Slouzila velmi dlouho na trati Liverpool-Manchester
avozila pak jesté v jednom dole uhli. Byla ¢asto opravovéna a celé
soucastky byly na ni zménény. Ta ,Raketa”, kterd se dnes ukazuje
v Kensingtonském muzeu v Londyné, obsahuje jen malo soucastek
pavodniho Stephensonova stroje.
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Dne 15. zafi roku 1830, den zahajeni Zelezni¢ni dopravy na trati
Liverpool-Manchester, jest v déjindch lidstva zapsan jako pocatek
stoleti dopravy. Za necelych 50 let po ném zmeénila se tvafnost svéta
od zakladt. Angli¢ané jako by to byli vycitili. Slavili tento den témért
jako narodni svatek. JiZ ¢asné rano se shromézdily tisice divakh
podél trati, stfezené vojskem. Liverpoolské nddrazi bylo ovénceno
kvitim, vlajkami afdbory avelkd tribuna byla pfipravena pro
nejvyssi hodnostdfe kralovstvi, mezi nimi ipro tehdejsiho
ministerského predsedu, slavného vévodu z Wellingtonu, vitéze
nad cisafem Napoleonem I., pro statniho tajemnika Roberta Peela
a liverpoolského poslance Huskinsona, jednoho ze zastanci
Stephensonova planu v Dolni snémovné. Vsech osm lokomotiv stélo
pfipraveno na liverpoolském nadrazi. Nejprve vyjel vlak, tazeny
lokomotivou , Northumbrian®, kterou fidil George Stephenson. Za
nim jel stroj ,Fénix”, fizeny Robertem Stephensonem a ,Severka”,
kterou vedl starsi Robert Stephenson, Georgliv bratr. Kazda
lokomotiva za sebou tahla fadu vozii. Kazdy osobni viiz mél néjaké
jméno, jako ,Traveller” (,Poutnik”), ,Chinese” (,Citian”),
»Wellington” a tak dale. Zavazadla cestujicich se v téchto vozech
kladla na stfechu. Néktefi vzneSeni lordi, ktefi se nechtéli misiti
mezi ,prosty lid”, dali si na ploché Zelezni¢ni vozy pfipevniti své
vlastni kocary, aby se vezli dlstojnéji. Za osobnimi vozy byly
pfipojeny vozy nakladni, které vypadaly jako klece. Mély totiz
prolamované stény, nebot Stephenson nechtél zbyte¢né zvysovati
vahu voz pouzitim plnych stén.

Priibéh slavnosti byl velkolepy a skvély. Vice nez 600 osob zazilo
toho dne prvni jizdu vlakem a v8ichni byli ,parnim letem”, jak se
tehdy fikalo, nad$eni. Jak tato udélost ptisobila na obecenstvo, které
nikdy pfedtim nic podobného nezazilo, vidime z listu nejslavné;jsi
anglické herecky tehdejsi doby, Frances Anne Kemble, kterd asi
mésic pfed zahajenim dopravy podnikla s Georgem Stephensonem
zkusebni jizdu vlakem.
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V Liverpoolu dne 26. srpna 1830.

Draha Helenko!

Ani veliky arch papiru mi nestaci, abych ti vylicila Zeleznici a své
nadseni. Byl jednou jeden muz, v Newcastlu on Tyne, aten byl
obycejnym uhlokopem. Tento muZ mél nesmirné konstruktivni
naddni, které se projevovalo tim, Ze jednou rozebral hodiny a zase je
dal dohromady apo druhé usil po prici pdr bot a nakonec - tu je
v mém vypravéni velikda mezera - dostal se aZ pred vybor Dolni
snémovny s hlavou plnou planii na stavbu Zeleznice z Liverpoolu do
Manchesteru. Ale stalo se, Ze tento muz byl sice obdaten nejrychlejsi
a nejmohutnéjsi  chdpavosti  a vynalézavosti, nevnavnou  pili
a nevumornou vytrvalosti, nejpresnéjsi znalosti prirodnich sil,
kteryjch potfeboval k svym ticeliim, ale nemél témér daru veci. Dovedl
tak mdlo ¥ici, co a jak hodld uciniti, jak mdlo asi dovedl létat. KdyZ
s nim hovotili clenové snémovny, tazali se ho: ,Tady je sedmdesdt
stop vysokd skila, kterou je nutno prolomiti, tady je nutno nasypati
asi stejné vysoké hrdze, tu je nutno vésti trat tolik a tolik mil
dlouhym mocdlem - jak to vse hodldte udélat?” Tu se jim dostalo
odpovédi rozvlicnym northumberlandskym ndrecim: , Nedovedu
vdm fici, jak to udélam, ale fikdm vdm, Ze to udélam!” Snémovna
propustila Stephensona jako , blouznivce”. Jelikoz se vsak odebral do
spolecnosti liverpoolskych kupcii, ktefi byli méné nevérici a poskytli
potiebné penize, zaryl se v prosinci roku 1829 proni krumpic do
zemé. A ted Ti budu vyprdvét o svém vcerejsim vyleté. Spolecnost
Sestndcti lidi byla dovedena na veliky dviir, kde stdlo pod stfechou
nékolik vozii podivné konstrukce. Jeden z nich byl vyhrazen nim.

Bylo to podlouhlé vozidlo s pricnymi sedadly, na kterych jsme
sedeéli zady k sobé. Kola stoji na dvou Zeleznyjch pruzich, tvoficich
drahu a jsou konstruovina tak, Ze se mohou pohybovati kuptedu bez
nebezpeci, Ze by nezachovala smér. Viiz byl uveden do pohybu
pouhym postréenim, a 7itil se s nami po naklonéné roviné dolii, do
tunelu, tvoriciho vchod do Zeleznice. Tento tunel je, myslim, asi 400
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yardii dlouhy a bude osvétlovin plynem. Na konci tunelu jsme se
vynotili z temnoty, a jelikoZ je tam piida vodorovnd, zastavili jsme.

Predstavili ndm malou, cipernou masinku, kterd nds méla
tahnouti po kolejich. Ta se sklddala z kotle, peci a lavice a za lavici je
sud s vodou, kterd postaci ukojiti jeji Zizeri za patndctimilového béhu.
Vsechno to neni vétsi nezli obycejnd hasicska strikacka. Pohybuje se
po ctyfech kolech, kterd tvori jeji chodidla. Témi pohybuji lesklé
ocelové nohy, zvané pisty. Ty jsou pohdnény parou, a cim vice pdry
se pusti na horni plochu téchto pistii, tim rychleji pisty koly otdceji.
Je-li zapotiebi rychlost zmirnit, vypousti se pdra bezpecnostni
ziklopkou do vzduchu. Kdyby ji to nedovolili, roztrhla by kotel.

Uzda a udidlo, jimizZ se to podivuhodné zvitdtko ovldda pfi jizde,
sklddaji se z malé ocelové pdcky, kterd pousti pdaru na nohy (pisty)
nebo ji vypousti. Malé dité by s tim dovedlo zachdzeti.

Uhli, které je ovsem toho zvitete, lezi pod lavici ana kotli je
upevnéna malickd sklenénd trubicka, naplnénd vodou, kterd podle
toho, je-li plnd ¢i prizdnd, ukazuje, zda zvldstni ten tvor potiebuje
vody. Dostane ji ihned ze zdsobniku. Nad peci je komin. JelikoZ se
topi koksem, nenti citit ten ohavny kout, ktery tolik obtéZuje pfi jizdé
na parnicich. To supici zvititko, které bych byla nejradéji popleskala
po hibetu, zaptahli do naseho vozu, Stephenson mé vzal k sobé na
lavici a rozjeli jsme se rychlosti asi deseti mil za hodinu.

JelikoZ ten parni of nedovede jezditi do kopce a s kopce, ubihd trat
témér vodorovné, a proto se zdd, jako by hned klesala pod povrch
zemsky, hned zase jako by nad néj stoupala. Hned na zacitku se
prodird skalou, kterd tvofi napravo a nalevo od ni svislé stény, pres
Sedesit stop vysoké. Nedovedes si predstavit, jak podivuhodné to
bylo, jeti tak, bez jakékoliv zjevné priciny pohybu, kromé té kouzelné
masinky pred ndmi, s bilym, povivajicim dechem a stejnomérné
rytmickym krokem, mezi témi skalnimi srdzy, které jsou jiz porostlé
mechem, kapradim a travou. KdyZ jsem poviZila, Ze ty ohromné
kamenné masy byly rozriznuty, aby se hluboko pod zemi prorazila
cesta, tu se mi zdidlo, Ze se této skutecnosti nevyrovnd zZidny div
z pohddky. Utesy nad ndmi byly preklenuty mosty, a lidé, kteri se na
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nas shora s mostii divali, vypadali jako pidimuZici, stojici v nebeském
modru. Ale musim psit strucnéji, abych s tim byla hotova.

Meli jsme jeti jen 15 mil, jelikoZ tato trat je dosti dlouhd, aby na
ni bylo lze ukdzati rychlost stroje a aby nds bylo moZno dovézti
k nejkrdsnéjsimu predmétu na trati. Kdyz jsme projeli skalisky, octli
jsme se na vyvyseniné, na ndspech asi deset aZ dvandct stop
vysokyjch a pak jsme dojeli k rozsihlé baZiné, na kterou drive nesméla
vkrociti lidskd noha, kaZdy se v ni proboril. A prece nese cestu, kterd
nesla nds. Snémovni vybor poklidal tento mocil za kimen tvirazu
a prece se Stephensonovi podatilo jej odstraniti. Vypravoval mi, Ze
byl do bahna vhozen ziklad z vrbového prouti, vyplnéného mechem
a na to sypali délnici hlinu a pisek. Driha, abych tak tekla, plave na
mocdle. Prejeli jsme bazZinu rychlosti pétadvaceti mil za hodinu
a vidéli jsme, jak se voda na povrchu chvéla, kdyzZ jsme projizdeéli.
Rozumis mi? Doufam, Ze ano!

Tak jsme dojeli patndct mil daleko a zastavili jsme tam, kde traf
protind Siroké a hluboké 1tidoli. Stephenson mi pomohl sestoupit
avedl mé dolit aZ na dno idoli, které pieklenul nddhernym
viaduktem o deviti obloucich, aby svou drdhu udrZel v roviné.
Prostfedni oblouk, kterym jsme ptehlédli celé rozkosné tidolicko, je
vysoky sedmdesit stop. Bylo to libezné, obdivuhodné a velkolepé
zdroveri. Vymykd se to popisu!

Na tom misté mi vypravoval o udoli mnoho podivného. Mysli, Ze
jim kdysi protékala teka Mersey. Podklad pro stavbu mostu tu byl
tak nevhodny, Ze musili jako podklad zardZeti hluboko do zemé kiily.
Pfi kopdni zdkladii narazili étrndct stop pod zemi na kmen stromu.
Potom mi vysvétlil, jak vznikd priliv a odliv, a jak by mohla nastati
novd potopa. Vse jsem si vtiskla v pamétf anapsala jsem si to,
mmnohem podrobnéji, nezli mohu opakovati zde. Vysvétlil mi také
celou konstrukci parniho stroje a fekl, Ze by ze mne udélal bdjecného
inZenyra, coZ jsem mu musila uvéfiti, protoZe dokdzal jesté mnoho
daleko vétsich zazrakii. Vyjadruje se prazvldstné, ale velmi vystizné,
a rozuméla jsem bez obtiZi vsemu, co mi tikal. Pak jsme se vrdtili
k své spolecnosti, a kdyz stroj dostal vodu a nds viiz byl pristaven za
néj —stroj sim se nemiiZe otdcet — ujizdeli jsme zpét nejvétsi
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rychlosti, jaké je stroj schopen — 35 mil za hodinu, rychleji nez leti
ptik.

Dovedes si predstavit, jaky to byl pocit rozrdzeti tak vzduch? Pri
tom je pohyb co mozZnd mirny. Byla bych pri tom mohla cist nebo
psdt. Vstala jsem, stiala jsem klobouk a vpijela jsem vzduch. Vitr byl
tak silny, nebo snad jsme se proti nému tak prudce hnali.
Neodolatelné mi priviral oci. Kdyz jsem je zavrela, byl ten pocit letu
zcela kouzelny a neobycejny, Ze jej ani vylicit nelze. Ale prece jsem
méla pocit naprosté bezpecnosti a neméla jsem ani trochu strachu.

Aby pan Stephenson ukdzal silu svého stroje, dal k nému na
jednom misté pripevniti jiny parni stroj, ktery stdl pred nami na
trati bez ohné a bez vody. Za nds viiz, husté obsazeny lidmi, dal
pripojiti nakladni viiz, naloZeny stavebnim diivim a se vsim tim letél
nas hodny dricek dal! Kousek dile jsme nasli jesté t7i vozy a ty byly
také pripojeny pred nds stroj a i ty strkal bez vihdni a bez obtiZi pred
sebou. Kdyz pripojim, Ze to okouzlujici stvorenicko béhd stejné hbité
dozadu jako dopredu, myslim, Ze jsem o jeho schopnostech podala
uplnou zprivu.

Jesté slovicko o mistru vsech téch divii. Jsem do ného nepochybné
zamilovdna! Je mu asi padesdt nebo pétapadesit let. Jeho oblicej je
uslechtily, a¢ zbrdzdén starostmi a md vyraz hlubokého premyslent.
Ma prazvldstni zpiisob, jak vyjadiovati své myslenky, origindlni,
vystizny a diirazny, a jeho ec, ac zretelné prozrazuje jeho piivod ze
severniho hrabstvi, je prece prosta vsi sprostoty nebo obhroublosti.
Opravdu mi 1iplné popletl hlavu. Veliké to dilo dokoncil za ctyfi
roky. Drdha bude zahdjena patndctého ptistiho mésice. Prijde sem
vévoda z Wellingtonu abude pri tom. Myslim, Ze vzhledem
k zaplave divikii, kteri sem prijdou, a k nezvyklosti podivané bude to
vyjjev neobycejné zajimavy.

Reditelé ndam laskavé nabidli ti mista k zahdjeni, coZ je veliké
vyznamendni, nebot jsem slysela, Ze lidé nabizeji za jediné misto
neuvéritelné penize...

K tomuto listu, ktery byl po prvé otistén v malé brozurce M. M.
Webera ,Zelezné vanoce”, druzi se dalsi psani tcastnika zahéjeni
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pamétihodné drahy. Jest psdno pfimo pod dojmem prvni jizdy
vlakem aukazuje ndm, sjakymi pocity nadSeni lidé pfijimali
zeleznici, kdyZ kone¢né pochopili jeji nesmirny vyznam pro celé
lidstvo.

V Liverpoolu, v zari 1830.

V Liverpoolu nebylo nikdy predtim tolik cizincii. Posledni dva
tydny tam proudili ze vSech koncin tii krdlovstvi. Samotnym
Chesterem, ktery ani nelezi na hlavni cesté do Liverpoolu, projelo
v itery na dostavnicich pres 400 cestujicich. Vsechny hostince ve
mésté byly preplnény a na ulicich stilo mnoho vozii, které se uz
nevesly do kiilen.

Ve stfedu rino se zdstup pocal shromaZdovati v blizkosti
Zeleznice. Pocasi bylo krisné a na stanici spolecnosti pred méstem
bylo dostavenicko prislusnikii Slechty a gentrye, ktefi se méli
licastniti vjezdu do Manchesteru jako zvani hosté. Nikdy se na
Zadném konci mésta neshromdzdilo tolik diistojenstvi, bohatstvi,
krdsy a elegance. Korunovacni trida byla jiZ davno pred devitou a aZ
do desiti hodin zatarasena skvélymi ekvipiZemi, ze kterych
spolecnost vystupovala. Prostranstvi, na némz stily Zeleznicni vozy,
se naplnilo veselym, pestrymi skupinami hosti, horlivé pdtrajicich po
mistech, kterd jim byla pfikdzdana a jejichZ cisla, prispendlend ve
vozech, se shodovala s Cisly na pozvinkdch. Z dilky bylo tunelem
videéti veliké a elegantni vozy, urcené pro vévodu z Wellingtonu
a pro slechtu, jakoZ i vozy pro hudebniky. Osoby, pohybujici se pred
ustim do tunelu, vypadaly tak malé a rysovaly se tak jasné, jako by se
na né clovek dival vypouklym sklem. Ucinek byl zvldstni
a pronikavy. Zanedlouho byly vsechny vozy dopraveny tunelem na
hlavni  stanici, takZe mohly byti vSechny spojeny s osmi
lokomotivami, stojicimi na druhé strané tunelu v Edge Hillu. Stanice
skytala v té dobé nddherny pohled. Na kolejich stdlo tfiatficet vozil,
tvoricich osm vlakil a obsazenych slavnostnim publikem. Viaky se od

6 Panstvo. Pozn. red.
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sebe lisily hedvdabnymi vlajkami riiznych barev. Hudba 4. pluku
kralovské télesné gardy vyhrdvala ve stanici, hudba Wellingtonské
hudebni spolecnosti, usazend v jednom slavnostné vypraveném
vlaku, vyhrdvala veselé pisnicky a tieti orchestr, umistény v hotelu
William Cturty, pod lozi Mr. Hardinga, oZivoval scénu, kdyz ostatni
umlkly.

Nekolik minut pred desitou ohldsily vystiely z deél, intonace
nddherného pochodu z Hindelova Jiddase Makabejského ,, Zde prichizi
vitézny hrdinal”, hrany vSemi orchestry a stile se bliZici volini
zdstupii, Ze pftichdzi lord Wellington, ktery pfijizdél, provizen
markyzem a markyzou ze Salisbury. Opétoval blahoptejné projevy
spolecnosti a za nékolik minut bylo voziim, do kterych se s vétsinou
slechty usadil, ddno povoleni k odjezdu. Pravim vyslovné ,ddno
povoleni”, nebot je nepohdnéla Zidnd viditelnd sila. Jakmile byly
uvolnény brzdy, daly se samy do pohybu. Sklon v tunelu je privé
dost znacny, aby udrZel vozy v béhu. Tunel byl osvétlen plynem
a povlovné, takika nehlucné projizdéni bylo pravé tak ptijemné jako
nezvyklé a nové pro vsechny cestujici.

Kdyz pribyly na stanici lokomotiv, byly vozy na jizni koleji této
stanice pripojeny k lokomotivé zvané ,Northumbrian”. V tézZe dobé
byly i ostatni vlaky spustény tunelem a pfipojeny na severni koleji
k lokomotivdm, pro né urcenym. V pronim vlaku po onom, kteryj vezl
vévodu z Wellingtonu, byly dva kryté a dva oteviené vozy, z nichz
kazdy byl obsazen 26 dimami a pdny. Vysoké ndspy stanice
lokomotiv byly pokryty tisici divdky, jejichZz prudky povyk
rozechvival vzduch. Mezi timto mistem a Wavertreelane byl vlak
s lordem Wellingtonem a ostatnimi vyznacnymi hosty taZen
nékolikrit sem a tam, zatim co byly sestavoviny ostatni slavnostni
vlaky, aby tisice a desetitisice divdkii mély prileZitost spatfiti
v Liverpoolu vznesené hosty, vzbuzujici zvédavost, a mohly si je
pohodIné prohlédnouti.

Nekolik minut pred jedendctou bylo vse pripraveno k jizdé a véru,
jizda na Zeleznici patii k nejpfijemnéjsim zdzitkiim viibec. JelikoZ
jsme slyseli, Ze driha je 1iplné rovnd, méli jsme strach, Ze bude jizda
nudnd a jednotvdrnd. V tom jsme se velmi mylili. Celd cesta mezi
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Liverpoolem a Manchesterem jest plna kouzelnych piivabii, daleko
krdsnéjsich nezli v , Tisici a jedné noci”, protoZe nejsou vymyslem,
nybrz skutecnosti, ale prece jsou tu nékterd mista, kterd chovaji
zoldast rozkosnou krdsu, totiZ rozjiZdéni, stoupdni, srdzy, tunely,
raselinisté a projizdéni vlakil proti sobé.

V okamZiku rozjiZdéni vypusti Zelezny of vybuch pdry - pak se
po jednu ci dvé minuty zdd, Ze odpocivd. Brzy vsak se vybuchy
opakuji v intervalech stdle kratsich, aZ jsou tak rychlé, Ze je nelze
pocitat, ackoliv jejich tep lze stile zfetelné rozeznati. Vybuchy se
podobaji spise rychlému tvani lva nebo tygra nezZ jakémukoli jinému
zouku, na ktery se rozpomindam. Pri stoupdni jsou pomalejsi
a pomalejsi, az obrovsky automat pozbude dechu jako kiiri, ktery se
mocné namdhd, aby dosdhl vysky. Rychlost se pfiméfené zmensuje
a krdtce predtim, neZli stroj prekroci vrchol, nepohybuje se rychleji,
nez co by clovék na koni stacil jeti podle ného. Jak se zpomaluji
pohyby stroje, stivd se i jeho dech obtiZnéjsim, podobd se stendni, aZ
je zvite vycerpdno a chropti jako tygr, drceny buvolem.

Ale v okamZiku, kdy je dosaZeno vrcholu akdy pocind sjezd,
udery se zrychluji, stroj se svyym vlakem pocne spéchati a v nékolika
vterindch leti po srdzu jako blesk s nepretrZitym vybuchovdinim jako
ze vzdilené strelby. V této dobé uhdnél vlak rychlosti 35 az 40 mil za
hodinu. Sedél jsem venku na pronim voze, takika nad lokomotivou.
Scéna byla nyni mohutnd, ekl bych skoro strasnd. Ackoliv bylo
naprosté bezvétii, vil prece naproti ndm orkdin. Takovou rychlosti
jsme prorizeli vzduch. Vsechno bylo vsak stejnomérné vypocteno
a v presnosti stroje bylo néco, co zahdnélo obavy a zpiisobovalo, Ze
bezpecnost se jevila ponékud vétsi nezli nebezpeci.

Bohuzel, padl na tento pamatny den, plny radosti a slavy, i tézky
stin. Asi na polovi¢ni cesté z Liverpoolu do Manchesteru, na stanici
Parkside, kde vlak =zastavil, aby lokomotiva nacerpala vodu,
vystoupili cestujici, mezi nimi i poslanec Huskinson, o némz jsme se
jiz zminili. Opustil néstupisté a postavil se nestastné na vedlejsi

vvvvv
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ukazati svou rychlost. Huskinson to nepozoroval, akdyz
lokomotivu zahlédl, bylo jiz pozdé. ,Raketa” nestastnika povalila
arozdrtila mu nohu. Toto neStésti mohlo se stdti osudnym
i Stephensonovi, jenz se obaval, Ze noviny svedou celou vinu na
Zeleznici. Avsak nebylo tomu tak. Noviny zaznamenaly sice nestésti,
ale poukazaly ihned na to, Ze Stephensonova lokomotiva
,Northumbrian” dopravila zranéného Huskinsona za 25 minut
24 km daleko klékafi. BohuZzel, nebylo to nic platno. Nestastnik
jesté téhoz vecera zemfel.

Nestésti vzbudilo pfirozené u obecenstva znacnou stisnénost
a radost z krdsného dne byla zkalena. Vévoda z Wellingtonu a statni
tajemnik Peel chtéli ihned vystoupiti a odjeti do Londyna. Na
prosby vsech ¢lenti spole¢nosti, ktefi jim pfipominali, jak trapny by
byl dojem, kdyby tak vzacni a v8im obyvatelstvem ocekavani hosté
do Manchesteru nepfibyli, rozhodli se oba pokracovati v jizdé
a vystoupiti az na konecné stanici. Dals$i slavnosti se vSak jiz
nezucastnili.

Uspéch liverpoolské drédhy prekonal véechno ocekavéani. George
Stephenson, kdysi prosty délnik a ¢lovék, ktery ani nevychodil skolu
v nasem slova smyslu, stal se rdizem nejpopuldrnéj$i osobnosti v celé
Anglii i v ciziné, ba jeho slava zastinila dokonce i jméno narodniho
hrdiny Wellingtona. Kazdy, kdo mél kdy osobné co délati
s ,killingworthskym inZzenyrem”, dokonce i ti, kdoz jesté neddvno
Stephensonovi vefejné spilali, nestacili se vychloubati, Ze ho osobné
znaji. Noviny zapomnély na to, co kdysi psaly a pfedhénély se
navzajem v chvalozpévech na nové istaré lokomotivy, které stéle
jesté konaly préci v Killingworthu, v Hettonu ajinde. Stephenson
vSak se véem blahopfanim a holdim vyhnul. Védél, co si o lidech
myslet.

Vitézstvi lokomotiv bylo teprve tehdy tplné, kdyz se dokazala
jejich uzite¢nost. Spole¢nost liverpoolské drahy, jez pocitala hlavné
s dopravou baviny, uhli, stavebniho materidlu atd., byla pfijemné
prekvapena, kdyz spattila, Zze osobni doprava dokonce nakladni
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prevysuje. Kazdy se divil, kde se bere najednou tolik cestujicich,
a spolec¢nost, kterd pocitala, ze dopravi nanejvyse 500 osob denné¢,
zjistila iZasnou cifru 1400 dennich cestujicich. Vysvétleni je snadné:
Prvni cestujici se presvédcili, Ze jizda vlakem neni tak nebezpec¢na,
jak se tvrdilo, a lidé ztréaceli ¢im dale tim vice nedvéru k ,, Zeleznym
ofum”. Zjistili, Ze jizda vlakem je mnohem rychlejsi a pohodlnéjsi
nez konskym spfezenim na silnici. Dva edinbursti inZenyii napsali
do novin, ze ,dokonce pii ¢tyficetikilometrové rychlosti za hodinu
bylo vidéti, jak se cestujici, mezi nimiz bylo i mnoho dam, s nejvétsi
chladnokrevnosti bavili”.

Zeleznice ptinesla, jak Stephenson spravné prorokoval, celému
kraji zna¢ny hospodéfsky rozmach, atim iblahobyt. Cena uhli
a rozlicného zboZi vlivem lacinych dopravnich sazeb znac¢né klesla,
odbyt se zvysil a pozemky, které lezely v blizkosti trati, stouply
v cené. Sedldci, ktefi kdysi zeméméftice vyhanéli lopatami a vidlemi,
litovali nyni blahovosti svého poc¢indni. A vzneSeni lordi Derby
a Sefton, ktefi kdysi postvali na Stephensona celou smecku
advokét(i a znemozZnili prosazeni prvniho ndvrhu na stavbu dréhy,
ptali se nyni Stephensona, zdali by nebylo moZno postaviti
z Liverpoolu do Manchesteru jesté jednu trat, kterd by se dotykala
jejich statkd.
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Konec¢né vitézem!

Narychly rozvoj zeleznic neptsobil jen technicky tspéch
Stephensonovych lokomotiv, nybrz i okolnost, Ze se vSechny dréahy,
v té dobé postavené, skvéle vyplacely. Kdo mél jen trochu penéz
nazbyt, koupil si co nejrychleji akcie nékteré Zelezni¢ni spole¢nosti,
které rostly jako houby po desti. VSechny ovSem Zzadaly
Stephensona, aby prozkoumal plany, dal technické dobré zdani
nebo dokonce stavbu drdhy sdm provedl. InZenyr mél sice stéle
mnoho prace, zejména v své tovarné v Newcastlu, jez ustavi¢né
rostla vlivem velikého pfilivu novych objednédvek, ale neodmitl
zadny tkol, pokud mu bylo moZno jej provésti.

Manchester se stal zakratko stfediskem Zelezni¢niho ruchu,
nebot se odtud stavély prvni hlavni ivedlejsi trati do vsech
vyznamnych mést v celém okoli. Na klasickou drahu Liverpool-
Manchester se pfichazeli podivat inZenyti z celého svéta ajeden
znich, slavny Francis Giles, jenz kdysi pred parlamentem
pochyboval o Stephensonové zdravém rozumu, ujal se dokonce
stavby jedné trati ,, podle Stephensonova systému”.

Dalsi praci velikého inzenyra byla stavba Zeleznice z Londyna do
Birminghamu. Mezi hlavnim méstem a severnimi kraji britské fise
bylo dosud spojeni pro cestujici i pro zbozi velmi $patné. V 1été se
pfi dopravé po silnicich kazilo maso, maslo i mléko. Ovce, které po
prastarém zptasobu honili po silnici, cestou vysilely a ztracely na
vaze atim ina trzni cené. Bylo vypocitano, Ze by se zavedenim
dréhy usettilo 30 % dopravnich vyloh, a proto dal parlament v roce
1830 povoleni k stavbé drahy, ktera byla vymétena jiZz v roce 1825.

Reditelé této spolecnosti chtéli Stephensonovi pridéliti jesté
jiného inZenyra, ale on to odmitl: ,Bud budu stavéti sdm, nebo
viibec ne,” prohlasil rozhodné, nacez pfedseda spolecnosti
odpovédél: ,Dobte, svéfim vam tedy vsechno”.

Pfi stavbé nové drahy Stephenson poznal, Ze pfedsudky proti
»Zeleznym oftim” nebo ,,ohnivym muskam®, jak se lokomotivam
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také fikalo, jest¢é nevymizely. Vlidech se pfili§ zakofenilo
presvédceni, ze lokomotiva jest dilo d’abelské, které zapaluje lesy
apole auvadi dobytek do stavu trvalého strachu, takze kravy
prestavaji dojit a slepice snaset vejce. Sedlaci se sice mohli v severni
¢asti zemé presvédciti, Ze jesté Zddnd lokomotiva takovou Skodu
nezptlsobila, ale nechtéli otom pokroku, podle jejich nazoru
zbyte¢ném, ani slyset. Zdrahali se ¢asto prodati Stephensonovi pole,
po kterych hodlal drdhu vésti, nebo z&dali dvojndsobnou cenu.
Nékterym statkiim se musila drdha vyhnouti, ¢imZ se zbytecné
prodlouzila. Stavba se tim prodrazila, stdla mnohem vice penéz, nez
na ni spole¢nost hodlala vydat. VSechny pfekazky vsak byly
zdolany a trat, jez stala 5 miliond liber, byla dne 17. zafi roku 1830
odevzdana vefejnosti ajiz v prvnim roce se nad ocekavani
vyplacela. Londynané brzy poznali vyhody nového dopravniho
prostfedku a pocali ho hromadné uZivati k velikym cestdm na sever
ik vyletdim do okoli. V prvnim roce vynesla drdha spole¢nosti
4 000 000 tolart zisku.

Kone¢né lidé vijiznim kraji Anglie uvéfili, Ze je Zeleznice
uzite¢nd, ba vybornd véc a Ze prospiva i sedlaktim tim, Ze dopravuje
jejich zboZi ¢erstvé do hlavniho mésta.

Vroce 1830 krétce pied dokoncenim liverpoolské Zeleznice
oznamil Robert svému otci, Ze je v Alton-Grande, nedaleko Ashby,
bohaté lozisko uhli a vybidl ho, aby taméjsi pozemky koupil. Otec
ve véem na syna spoléhal, nebot védél, Ze je mimo jiné také
vybornym geologem. Svolil proto ke koupi téch pozemki, zejména
kdyz slysel, Ze ono misto lezi nedaleko nové drahy z Leicesteru do
Swanningtonu, kterou stavél Robert. Jakmile byl hotov se stavbou
liverpoolské Zeleznice, prestehoval se do Alton-Grande, koupil
pozemky adal se hned do préace. Skute¢né se naslo rozsahlé
avydatné lozisko uhli. Stephenson vybudoval v kratké dobé dil
a zfidil pfipojku k hlavni draze. Dll byl vzorem vSem takovym
podnikéim v Anglii, nebot Stephenson zavedl mnoho zlep$eni
a zdokonaleni a dbal o to, aby svym délnikiim préaci usnadnil. Pfi
tom sva zlepseni netajil, jako to délali majitelé jinych doldi, naopak,

88



ukazoval je ochotné vSem konkurentiim a nabdadal je, aby je ve
svych zavodech rovnéz zavedli.

Stephenson se staral o délnictvo pfimo vzorné v dobé, kdy vsude
jinde zili délnici v bidnych anuznych pomeérech. Vjeho dolech
dostavali hornici vy$si mzdu a kazdy délnik se mohl kdykoliv
obratit pfimo na svého zaméstnavatele, kdezto majitelé jinych dol
se svymi délniky ani nemluvili avyjedndvali snimi jen
prostfednictvim dozorctt a dilovedoucich. Stephenson mél pro
kazdého vlidné slovo, kazdému poradil, véem pomaéhal. Z4&dal sice
dobrou a rychlou préci, ale byl si zérover védom, ze délnik ma také
sva prava. Sam prece byval kdysi chudym hornikem a nezapominal,
v jakych pomérech Zil on i jeho otec a jak byli nuceni bydleti stisnéni
v jediné mistnosti. VynasnaZil se, aby tomu bylo v jeho zadvodé jinak.
Obstaral svym délnikiim zdravé a suché obydli; vybudoval malou
osadu obytnych domk, v niZ méla kazda délnicka rodina pohodlny
byt s malou zahrddkou. Pozdéji dal za vlastni penize postaviti skolu
a privedl dobrého ucitele, aby naucil déti jeho délnikt ¢ist a psat.
Projevil neobycejnou uslechtilost asnadsenlivost také tim, Ze
privrzencim naboZzenské sekty - dissentlim, postavil vlastni skolu.

Padesatilety inZenyr pracoval stejné jako dfive, netinavné, po cely
den aZ pozdé do noci. Jen vnedéli odpocival, atu se vném
probouzela laska k pfirodé a hlavné k zvifatim. Po celé hodiny se
prochazel vlesich apo polich, pozoroval Zivot zvifat ve volné
pfirodé, a kdyz nékde spattil pta¢i hnizdo, radoval se z toho stejné,
jako kdyz mu bylo deset let. Léta 1834-1837 stravil pak vétsinou na
cestach. Majitelé novych drah ze vSech kraja britské fiSe ho zadali
o odbornou poradu. Tu atam musil Zelezni¢ni trat sam vyméfit
nebo ipostavit. Za ta tfi léta procestoval jako slavny jiz inzenyr
vzdalenost 20 000 mil a postavil pét vyznamnych trati. Obcas se
vracel do Alton-Grange a zajizdél i do Newecastlu, nebot nesmél
zanedbavati ani dal, ani tovarnu na lokomotivy. Jeho
korespondence se tak mnozila, Ze musil zaméstnavati tajemnika,
ktery ho doprovéazel i na vsech cestdch. Stephenson sim malo psal,
tim vice vSak diktoval. Jednoho dne diktoval svému tajemnikovi
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nepietrzité dvanact hodin listy, zpravy a ucty, az ubohy ten muz
nakonec vyskocil ze zidle a pozadal, aby si smél trochu odpocinouti.

Pres vSechnu tnavnou préaci a pfes vSechny boje si Stephenson
uchoval jemné a citlivé srdce. O tom svéd¢i list, ktery poslal svému
synovi z Alton-Grange. Vypravuje v ném, Ze se v jedné mansardé
jeho domu uhnizdil péarek cervenek. Nékdo zavtel nedopatfenim
dvefe a samicka byla s mlad'aty v pokoji uvéznéna. Samecek zvenci
zoufale nalétaval na okenni sklo, ale po kazdé spadl k zemi. Kdyz
Stephenson konec¢né ptisel nahoru, nalezl v mansardé samicku jesté
Zivou, mlad’ata vsak jiz byla mrtva. Chystal se vybrati je z hnizda.
Vtom naletél samecek opét na okenni tabuli, narazil na ni a spadl na
zem. Stephenson ihned otevfel okno, aby vpustil ptacka dovnitt, ale
samecek byl jiz tak vycerpan, Ze ztstal leZeti na zemi. Pfes vSsechnu
péci ho nebylo Ize vzkiisiti a za nékolik dni posel. Tento list, ktery se
nam dochoval, je klicem k srdci velikého inZenyra, ktery ztstal i pfi
v§i tézké préci predevsim citicim ¢lovékem.

V soukromi byl Stephenson ¢lovék velmi pifjemny. Dovedl se
pohybovati v jakékoliv spole¢nosti. Nejradéji ovSsem hovoiil
s prostymi lidmi, s horniky a sedlaky. Kdykoliv se ,otec Zeleznic”
zastavil na svych obchtizkach v tom ¢i onom selském staveni, vzdy
ho radi vidéli a pohostili. Pohostinstvi oplacel sedlakéim tim, Ze jim
déval dobré rady do hospodafstvi a zejména je naucil zachédzeti
s modernimi hospodatskymi stroji, jichz se tehdy jiz tu atam
pouzivalo.

Stephenson mél ¢im dale, tim vice prace. Mél tak rozvétvené
styky s parlamentem a s podnikateli novych drah, ze byl v roce 1836
nucen zfiditi si v Londyné vlastni kancela#, ktera se brzy stala
stfediskem agent(i, dodavateld a nejraznéjsich jinych osob, které
mély co ¢initi s Zeleznicemi. Stephenson byl dusi véeho podnikani
a v roce 1841 o sobé pradvem v parlamenté prohlasil, Ze neni v Anglii
jediné Zeleznice, na které by nebyl spoluptisobil.

Mistrovskym jeho dilem byla velkd midlandska draha, jejimz
projektem se dlouho v duchu obiral. Prace na této draze by byla
stacila vyplniti polovinu inZenyrova zivota, byla vSak hotova
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v rekordnim case tii let i se svymi dvéma sty mosty a sedmi tunely.
Abychom naznacili, jak obrovska prace byla za tfi 1éta vykonana,
uvadime jen, Zze kstavbé tunelu u Littleboroughu na trati
Manchester-Leeds bylo tfeba 8 000 tun cementu a 23 000 000 cihel.
Pracovalo na ném 1000 délnikda.

I kdyz si odmyslime obrovsky vyznam Zeleznice pro celkovy
pokrok lidstva, jevi se ndm Stephenson, jeji budovatel, jako ¢loveék,
ktery prispél khospodaiskému povzneseni své vlasti vice nez
kterykoliv vladai v déjindch Velké Britanie. Povazme, Ze jen pfi
stavbé Zeleznice z Londyna do Birminghamu naslo préci a chléb
20 000 délnikd. Jelikoz pak v pribéhu nékolika let byla cela Anglie
pokryta siti hlavnich ivedlejSich Zelezni¢nich trati, dospivame
karmadé statisice muzti, kterym Zeleznice poskytla vydélek
a obzivu. Lze sméle ¥ici, Ze v té dobé nebylo v Anglii nikoho, kdo by
nebyl, at uz pfimo ¢i nepfimo, na Zeleznici vydélaval.

Ale pfes vSechny ocividné utspéchy, které se kazdym rokem
mnozily, vyskytovali se jesté lidé, ktefi s myslenkou Zelezni¢ni
dopravy nesouhlasili. A nebyli to jen neuvédoméli sedlaci, nybrz
i studovani inZenyti, ktefi se nemohli smifiti s pomyslenim, Ze je
predcil prosty, nevzdélany havif. Dali si velikou préci, aby nalezli
v Stephensonové soustavé néjakou sebe mensi chybicku. Kdyz se
jim to nedafilo, snaZili se alespori v parlamenté navrhnouti né&jaké
zlepseni. Jejich navrhy v8ak vypadaly bidné.

Jeden inZenyr hodlal stavéti misto vodorovnych trati jakési trati
vinité. Jiny chtél méniti rozchod kol ulokomotiv, jak jej zavedl
Stephenson ajak se ho pozdéji uzivalo po celé Anglii a téméf na
celém svété. Jakysi doktor Lardney se dokonce odvazil navrhnouti,
aby se stavély vétsi a dokonalejsi stroje, které by dosahovaly
stomilové rychlosti. Stephenson mu na tento navrh pfipomnél, ze
byl pifed nékolika lety nazyvan blaznem jenom proto, ze doufal
dosahnouti rychlosti dvandacti mil za hodinu. Pravil: ,Vzhledem ke
svrsku drahy ak provedeni jejich obloukt a vyhybek je rychlost

ol

Ctyficeti mil alespori prozatim nejvy3si rychlosti, coz ovSem
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nevylucuje, Ze by se pozdéji mohlo prikrociti k stavbé vykonnéjsich
lokomotiv.”

Ani konstrukce Stephensonovych lokomotiv se inzenyrim
nelibila. Snazili se dokazati, Ze by pohon lokomotiv stlacenym
vzduchem byl hospodarnéjsi anékteré Zzelezni¢ni spole¢nosti
o tomto napadu vazné uvazovaly. ,To nic neni, leda snad hracka,”
fekl Stephenson, kdyZ se ho tazali, co tomu napadu fikd. Inzenyfti
dospéli k stejnému nézoru teprve po mnoha pokusech.

Georgu Stephensonovi bylo jiz Sedesét let, ale dosud nepomyslel
na odpocinek, ktery by byl byval véru zaslouzeny. Jako vétsina lidi,
kteii v Zivoté neznaji nic radostnéjsiho nad préaci a ktefi se vysinuli
na vysoky spolecensky stupen jen pili a vytrvalosti, ani on nedovedl
sloziti ruce v klin a divati se, jak ostatni pracuji. Naopak. Jeho
podnikavost se lety zvétsovala. Na pocatku roku 1838 najal spole¢né
snékolika prételi doly Clay-Cross avsrpnu téhoz roku se
prestéhoval do osady nedaleko Chesterfieldu (hrabstvi Derby), kde
si postavil vlastni diim, zvany Tapton-House. V roce 1841 najal jesté
jiné pozemky, na kterych se naslo mnoZstvi uhli, a vybudoval
velkolepé véapenky, ve kterych se palilo 200 tun vapna denné.
Vsechny jeho podniky, i tovdrna na lokomotivy v Newcastlu byly
stadle plné zaméstnany, nebot cela Anglie Zila tehdy v tak zvané
»Zelezniéni horecce” abylo zapottebi stdle vice uhli, stavebniho
materidlu a lokomotiv.

Kromé vedeni téchto rozsdhlych podnikii vénoval se Stephenson
horlivé stavbam novych trati. Nejdilezitéjsi mésta v Anglii byla jiz
jeho pfi¢inénim spojena mezi sebou Zeleznou drahou, zbyvalo vsak
jesté Skotsko alrsko. Nejprve navrhl spojeni mezi Berwickem
a Newcastlem a hlavni trat, spojujici mésto Dublin se siti anglickych
drah, atim isLondynem. Plany na tuto drdhu zGstaly sice
neuskutecnény, ale pozdéji se jich ujal Robert Stephenson,
zdokonalil je a provedl. Také velky Zelezni¢ni most pies motskou
azinu Menai je dilem mladého Stephensona. Jesté mnoho jinych
smélych myslenek Georga Stephensona bylo provedeno teprve
pozdéji, na ptiklad Zelezni¢ni spojeni Londyna s Glasgowem.
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Roku 1844 byla vybudovana Zeleznice mezi Newcastlem
a Darlingtonem, atim spojena feka TemZze sftekou Tyne. Dne
18. ¢ervna toho roku jel George Stephenson, provazen svymi
inZenyry a vefejnymi ¢initeli, z Londyna do Newcastle a urazil tuto
vzdalenost za deset hodin, coz byl na tehdejsi dobu tuZzasny
rychlostni rekord. Meésto slavilo pfijezd slavného inzenyra
a délnictvo tovarny na lokomotivy mu pfislo na nadrazi vsttic
velikym pravodem, kterého se zuacastnilo asi 800 délnikd
s pochodnémi a lampiony. Vecer uspoiadalo mésto na pocest obou
Stephensontt nadherny banket, jehoz se zucastnil isyn lorda
Rawenswortha, tehdejsiho majitele killingworthskych dold. Mlady
muz pronesl krdsnou a dojemnou fe¢, v niz vyli¢il, jak slavny , otec
Zeleznic” postavil pred tficeti lety svou prvni lokomotivu ,Mylord”,
jak ji stale zdokonaloval ajak po dlouhych letech urputnych boja
s neprateli nového blahodarného dopravniho prostfedku dovedl své
lokomotivy ke kone¢nému vitézstvi.

O slavu vsak Stephenson nikdy nestal. Stacilo mu, Ze vefejnost
kone¢né uznava jeho lokomotivy. Kdyz mu cizi lidé, a zejména
urady, prokazovali pocty, bylo mu to nemilé, ba trapné. Je zajimavé,
ze se mu pred Sedesdtym rokem nedostalo zaslouZenych poct,
ackoliv tehdy jiz polovina Anglie jeho lokomotiv pouzivala. V tinoru
1839 se sice utvoftil vybor, ktery uspotadal k jeho pocté subskripci,
ale zajem nebyl pfili§ zna¢ny, a tak s véci seslo. Pozdéji ho zvali
i ministfi, ale Stephenson po kazdé odmitl. Obaval se, ze by v tak
vzne$ené spolecnosti nebyl ve svém zivlu. Ozvaly se také hlasy,
které navrhovaly Stephensona jako poslance do Dolni snémovny.
O tom vsak nechtél vynalezce teprve ani slySet. Znal anglicky
parlament déle nez pétadvacet let, a to nikoliv po nejlepsi strance.
Byvalo by bylo podivné, kdyby se mu bylo dostdvalo poct pravé na
tom misté, kde kdysi slySel zust poslancti, Ze je fantastou
a podvodnikem. Anglickd kralovna mu nabidla titul Slechtice, ale
Stephenson ji dal ,co nejponiZenégji” vzkazati, Ze neni tak velikého
vyznamenani hoden a Ze mu staci, Ze je George Stephensonem.
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Jeho sldva a povést ojeho velkych aspésich se $ifila i po celé
Evropé, ba iv Americe se objevily jiz vroce 1830 anglické
lokomotivy.

Dne 7. prosince roku 1835 byla zahdjena prvni parni Zelezni¢ni
trat na evropské pevning, z Norimberku do Fiirthu, na niz jezdila
Stephensonova lokomotiva ,Adler” (Orel). Draha se majiteldm
vyplécela, proto brzy nato zacali v celém Némecku spojovati hlavni
mésta Zelezni¢nimi tratémi. Rakousko-Uhersko pomyslelo na stavbu
drahy z Vidné do solnych oblasti u Bochnie (v Hali¢i) jiZ v roce 1829.
Ale teprve v roce 1836 udélil cisai Frantisek I. bankovnimu domu
Rothschild ve Vidni svoleni k zalozeni akciové spole¢nosti, ktera
hodlala vybudovati Zelezni¢ni trat pies tizemi Moravy do Halice.
Prvni cast této velmi dtlezité trati z Vidné do Wagramu byla
zahajena roku 1837 Stephensonovou lokomotivou ,, Austria”.

Prvni mocnéf na evropské pevning, ktery se odhodlal ve své zemi
zavésti Zeleznici jako dopravni prostfedek, byl belgicky kral
Leopold I. Jako korunni princ dlel casto v Anglii aza jednoho
pobytu si prohlédl liverpoolskou drdhu a pfesvédcil se o jejim
tuspéchu. To mu vnuklo mys$lenku povolati stavitele této trati do
Belgie. Sam podal belgickému parlamentu navrh na stavbu drahy
z Lutychu do Bruselu, ale snémovna a hlavné ministfi vyslovili se
proti ni. Byla pry by to pfili§ draha véc. Kral vSak zasahl na obranu
pokroku a mezitim, co parlament o véci uvazoval, vyzval Georga
Stephensona ajeho syna Roberta, aby mu vypracovali pldny na
nékolik jinych trati. V roce 1835 byly projekty hotovy, parlament dal
svoleni a Stephenson dostal za svou praci velkou odménu.

Pfi zahdjeni trati z Bruselu do Gentu stal se Stephenson, ktery byl
k slavnosti pozvdan samym krilem, predmétem velkych ovaci.
Jakmile byla trat odevzdéna vefejnosti, odebrali se kralovsti
ministfi, hodnostaii a 500 nejvazenéjsich obcantt mésta Gentu na
radnici, kde nejdiive provolali slavu krali Leopoldovi a ihned nato
Georgu Stephensonovi, tviirci nové éry v dé&inach dopravni
techniky.

94



TéhoZ roku Stephenson navstivil jesté jednou Belgii, aby dohlédl
na nové projektovanou zdpadoflanderskou trat. Sotva se vratil,
musel opét odcestovati. Tentokrate az do vzdaleného Spanélska, kde
mél dati taméjsi Zelezni¢ni spole¢nosti dobré zdani o planu postaviti
trat z Madridu k Biskajskému zélivu. V zafi roku 1837 odjel tedy
s nékolika inZenyry zLondyna asetkal se v Pafizi se slavhym
inzenyrem Mackenziem, stavitelem Zeleznice Orleans-Tours, ktery
ho pozadal, aby si na cesté¢ do Spanélska prohlédl ijeho dosud
nedostavénou drahu. Stephenson tak ucinil a upozornil inzenyra
s neobycejnou piesnosti na kazdou sebe mensi chybu. Pti pfechodu
pres feku Dordogne na silnici do Bordeaux zasl Stephenson nad
mohutnou stavbou fetézového mostu, vystoupil a presel jej
nékolikréate tam a zpét. Ale pak se obratil k své spolecnosti a pravil:
, Tento most neni dosti silny, aby vydrzel vétsi zatiZzeni. Kdyby pfes
ngj presel oddil vojska vyrovnanym krokem, nastalo by takové
chvéni, Ze by se most zfitil.” Na nejbliz8i zastdvce napsal
francouzskym uradtm list a varoval je - bohuZel marné. O nékolik
let pozdéji splnilo se inZenyrovo proroctvi doslova. Pfes most
pochodovalo vojsko, fetézy se pfetrhly a mnoho lidskych Zivoth
pfislo nazmar.

Ve Spanélsku vitaly slavného muze na réiznych mistech deputace
délniki a inZenyra. Stephenson se vsak nedal dlouho oslavovat.
Chtél, nedbaje svého pokrocilého véku, vykonati veliké dilo a dal se
ihned do prace. Od ¢asného rana pracoval o vyméfovani, prohlizel
priismyky a propasti, dokud ho neptekvapila tma. Casto nespal ani
v posteli, nybrz na podlaze bidné kilny v néjaké horské vesnici.
Pracoval s obvyklou pili a vytrvalosti. Avsak tentokrate zapomnél,
ze jiz neni mladikem, kterému takové ndmahy nemohly uskoditi.
Bylo mu jiz 64 let a brzy se, bohuzel, ukdzaly nasledky nelidské
lopoty.

Po desetidenni praci vstaré Kastilii prozkoumal pohoti
Guadarama nedaleko Madridu a poslal spole¢nosti pro stavbu
budouci drdhy své dobré zdani o dvou projektovanych tunelech,
které se mély vrtati nedaleko kralovského zamku Escorial.
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Stephenson se domnival, Ze by se tunely vrtati nemély a spole¢nost
si vyzadala od vlady odpovéd na jiny navrh.

Odpovéd dlouho nepfichazela, a ponévadz Stephenson musel
byti v listopadu opét v Anglii, spéchal domt. Nedoptal si proto ani
jediného dne odpocinku. Tentokrate se stary pan tésil na svou vlast
asvtj domov jako nikdy dfive. Cestoval dnem inoci a do Pafize
prijel jiz velmi unaven a churav. Kdyz nastoupil v Le Havru na lod,
rozstonal se téZkym zdnétem pohrudnice, doprovazenym vysokou
horeckou. Byla to snad prvni choroba, ktera zachvatila odolné télo
muZe, ktery, jak o sobé tvrdil, nebyval nikdy nemocen.

Je pro ného piiznacné, ze ani v nemoci nevydrzel klidné lezet
v posteli. Stale mu museli predcitati dopisy a rozpocty, stale dlel
u jeho postele jeho tajemnik, kterému Stephenson diktoval zpravy
a listy.

Teprve v Tapton-House, v kruhu svych milych, se stary muz
pomalu zotavil. Avsak jeho zdravi bylo od té doby jiz navzdy
podlomeno.

Na zadost prétel, a hlavné na pfisné naléhani svého syna Roberta,
rozhodl se pétasedesétilety muz prece jen odejiti na odpocinek.
Odstehoval se na trvalo do Tapton-House, svého krasného domu
nedaleko Chesterfieldu. Tento dim stdl na malém pahorku,
obklopen zelenymi loukami a malebnymi skupinami stromd.
Z velkych a slunnych pokojit byl krasny rozhled na pahorkovitou
krajinu a daleko v pozadi se rysovaly modré kopce hrabstvi
Derbyshire. Kolem samého parku vedla trat midlandské Zeleznice
a kazda lokomotiva, ktera se blizila k usedlosti, pozdravila svého
péna a stvofitele dlouhym hvizdnutim.

V tomto krasném kouté zemé travil George Stephenson, nejvétsi
inzenyr vSech dob anarodti, posledni léta svého véru pohnutého
zivota. Nikoliv vSak v neplodné nete¢nosti, jako jini staii vyslouZilci.
Kdo knému pfiSel na navstévu, spattil starého pana obycejné
v zahradé pii préci. Stale jesté statny muz, s hustou snéhobilou kstici
a s oblicejem do ¢ervena opalenym, ohybal se s motykou v ruce nad
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svymi okurkami a hlavkovym zelim, které péstoval s takovou péci,
ze mu vyrlstaly vystavni kusy. PIn radosti vodil nadvstévniky do
velkych sklenikdi, vytdpénych dstfednim topenim, které bylo
v tehdejsi dobé jesté velikou vzacnosti, a ukazoval jim tam zvlastni
druhy zelenin, vzacné ovoce a ananasy, veliké jako dyné. To
vSechno sam vypéstoval a byl velmi hrdy na to, Ze mnoho ploda
bylo vyznamenano na hospodaiskych vystavéch.

Kromé toho mél inZenyr v zahradé vlastni truhlafskou dilnu, kde
si sam pofizoval dfevéné podstavce pod rozlicné rostliny. Na
velkém dvore staly chlévy pro hovézi dobytek a koné a kurniky,
v nichZz se hemzilo nejvzacnéj$imi druhy kufat a holubdi. Nejvétsi
péci vsak vénoval Stephenson kralikim: ,, To jsou moji milackoveé,”
fikaval, kdykoliv oteviel dvefe do kralikarny. ,JiZ jako hoch jsem
takova zvifata péstoval a prodaval, a tak si vydéldval nékolik penci.
Jesté dnes bych se tak uzivil.”

Stary pan se usadil se svymi hosty v nékterém prosté, avsak
vkusné zafizeném pokoji, zacalo se brzy mluviti o starych casech,
kdy se inzenyr s nevycerpatelnou energii bil za vitézstvi pokroku, za
vitézstvi svych lokomotiv. Tu vypravél, jak byl jeho Zivot tézky a jak
musel bojovati, nez se skutecné stal tim, ¢im byl. Za feci ¢asto
navstévnikim nabidl talif ,crowdie”, jidla chudych hornikt
z Northumberlandu. Sluha pfinesl horkou vodu a ovesnou moucku,
Stephenson vzal misu mezi kolena, michal kasi a pfidal trochu
mléka. Hostlim tento pokrm valné nechutnal, ale stary pan vzdy
s tsmévem zdolal plnou misu.

Velmi rad se prochdzel se svymi pfateli v parku nebo na lukach
v nejblizsim okoli. Tfebaze se taktka po cely zivot zabyval jen
strojnictvim a mechanikou, mél zna¢né védomosti pfirodoveédecké.
Co chvili se zastavoval a upozoriioval své préivodce na stromy,
kioviny, na nepatrné stéblo travy nebo na mravence, ktery se snazil
dostati mravenci vejce pfes cestu. Rozpovidal se pak s nadSenim, o¢
je takovy mravenci stat uZitecnégji zatizen neZli spolecnost lidska.

Nékdy si zajel na své byvalé ptlisobisté do Killingworthu.
Chodival mezi starymi domy a chalupami, a kde se domnival, Ze
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jesté bydli néjaky stary znamy, oteviel dvete, udefil holi o zem
a zvolal svym drsnym hlasem: ,Tak co, je tu jesté vse pfi starém
poradku?” A kdyz mu domaci pfisel s otevienou néruci vstiic, dal
se Stephenson milerdd pohostit a zlistal v malé chaloupce tfeba az
do pozdniho vecera. Casto si zval staré kamarady k sob& do Tapton-
House. Hostil je tam pfimo kralovsky abavil se snimi
v northumberlandském néfeci a hornickou hantyrkou tak nenucené
a srde¢ng, Ze se tomu jeho sluhové podivovali.

Obcas si zasel do svych podnikii do Clay Cross. Mala vesnice
vzrostla za nékolik let v mésto snékolika tisici obyvateli.
Stephenson tam dohliZzel na své rozsdhlé doly avapenky i na
vsechny socialni instituce, které vybudoval, na $kolu pro déti, na
vecerni Skolu pro délnictvo, ¢itarnu a rozsdhlou knihovnu, ktera
byla vefejné pfistupna, a coz ho nejvice tésilo, ¢im dale tim vice
navstévovana. Tyto tustavy byly jeho chloubou. Povazime-li, ze
voné dobé jesté zddny podnikatel nic takového pro dusevni
vychovu svych spolupracovnikii necinil, jevi se ndm jeho ¢in pfimo
revoluénim. Stephenson zalozil také néco podobného dnesni
nemocenské  pojistovné, totiz  Gstav, ktery  poskytoval
zaméstnancim vsech kategorii 1é¢eni a 1éky zdarma a podporoval je
také v dobé jejich neschopnosti k praci penéznimi pfispévky. Dal
také podnét k otevieni tak zvaného ,Délnického tstavu” ijakési
vysoké skoly délnické. Konaly se tam prednédsky ze vSech oborti
lidského védéni a z prostych haviiti a délnikti byl utvoren také
pévecky spolek a hudebni kapela.

Se svymi délniky jednal Stephenson vzdy ochotné a pfivétivé.
Rad kazdému vyhoveél, zvlasté, slo-li o véci rodinné. Zadal vsak, aby
bezpodmine¢né plnili rozkazy predstavenych anetrpél lenivost.
Casto ptichazeli do Tapton-Housu Zebraci a zadali o almuznu.
Stephenson si kazdého dtikladné prohlédl abyl-li to mrzak,
obdaroval ho beze slova. Zdravého Zebraka si vzal stranou
a promluvil mu do duse. Otazal se ho, proc¢ se &titi prace v dobé, kdy
v zemi bylo préce vic nez dost.
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Jak jsme jiz fekli, pfijimal Stephenson velmi nerad pozvani
vysokych osobnosti. Nepatfil k oném anglickym ucenctim, ktefi,
jakmile je néjaky lord, hrabé ¢i vévoda pozvali k veceti, uvetejnil
o tom zpravu v novinach. Dvakrat odfekl pozvani ministerského
predsedy sira Roberta Peela a pfijal je teprve, kdyz mu ministr
vzkazal, Ze se uného setka scetnou spolecnosti Zelezni¢nich
inZzenyrd.

Vroce 1847 citil se Stephenson jiz hodné slab, ale pfece byl
spole¢né se sirem Peelem pfitomen zahdjeni Zeleznice z Trentu do
Walley, kterou kdysi sdm vyméfil. Navstivil také, ovSem jiz
naposledy, schtizi Zelezni¢ni spolecnosti v Manchesteru, kde
dokonce promluvil nékolik slov.

Dne 2.c¢ervence roku 1848 jiz 67lety inZenyr pfedcital
v Birminghamské spolecnosti vlastni rukou sepsané pojednani
»,O otacecich strojich”. Po navratu vsak byl nahle postiZzen
»stiidavou zimnici”. Jeho siln4 télesnd konstituce pfekonala sice tuto
nemoc, ale srdce bylo oslabeno. Dne 12. srpna roku 1848 ucinilo
néhlé chrleni krve konec zivotu velkého inZenyra.

Pohieb Georga Stephensona, tvlrce Zzeleznic, byl velkolepy.
Ukazal, jak si ho vSechny tfidy obyvatelstva vazily. V cele
truchlicich pfibuznych $ly vysoké osobnosti vefejného Zzivota
anglického, rektofi vysokych s$kol, starosta obce Chesterfieldu,
¢lenové vysoké anglické Slechty a za nimi nekone¢nd fada délniki,
horniki a zaméstnanci Stephensonovych podnikd. Obchodnici
uctili pamatku slavného muze tim, Ze nechali své krdmy zavfeny,
dokud rakev se zesnulym nezmizela v majestdtnich gotickych
vratech starodavného chesterfieldského kostela, kde jeho télesné
poztstatky dodnes odpocivaji pod prostym mramorovym
nahrobkem.

Noviny na celém svété pfinesly v erném ramecku smutnou
zpravu o amrti nejvétsiho inZzenyra, jakého kdy svét meél. VSechny
hlasy se shodovaly v tvrzeni, ze Stephenson svym novym zptsobem
dopravy pfinesl svétu nejvétsi dar, jakého se svétu dostalo od
vynalezu knihtisku. Zeleznice aknihtisk jsou vynalezy, které
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zménily tvar svéta. Stephensonovi, a¢ nebyl pfimym vynalezcem
pohyblivého parniho stroje, patii neocenitelna zasluha, Ze ndm tento
vynélez zdokonalil avpravém slova smyslu vybojoval. Jeho
netinavné pili, vytrvalosti a odvaze dékuje lidstvo za to, Ze za jediné
stoleti zmizely vzdalenosti mezi mésty, zemémi i celymi svétadily.

Draha Liverpool-Manchester a spole¢nost ,Grand Junction”
objednala jiz za Stephensonova Zzivota sochu slavného inZenyra,
ktera se vsak dostala do Anglie az po vyndlezcové smrti a byla
postavena v sini svatého Jifi v Liverpoolu. O nékolik let pozdéji
postavila Stephensonovi pomnik ve dvorané londynského nadrazi
na Euston Square ,Spole¢nost inzenyri a mechanik1”, jejimz byl
zakladatelem. Pomnik v zivotni velikosti byl dilem sochate Baileye.
Penize na vztyceni pamatniku poskytlo 3 150 délnikt, z nichz poslal
kazdy dva S$ilinky ze své tydenni mzdy. Vroce 1862 byl
i v Newcastlu odhalen George Stephensonovi pomnik. Pfedstavuje
velikého inZenyra se c¢tyfmi postavami Zelezni¢nich délnikd:
kovarem, podkladacem koleji, tesafem prazcti a strojviidcem.

Avsak lepsi pfipominkou nezli pomnik z mramoru a Zuly je
pohled na nejmodernéjsi rychlikovou lokomotivu soucasné doby.
Svymi obrovskymi koly, vétsimi nez ¢loveék, ktery je vytvofil, svou
silou arychlosti hovoii knam jako symbol vitézstvi ducha nad
pfirodnimi silami a pfipomind ndm v hlavnim principu své
konstrukce starou , Raketu”, jez kdysi v Rainhillu zvitézila za vedeni
svého tviirce, muze, ktery nékolik dni pfed smrti shrnul své zivotni
asili v téchto slovech:

~Mohu bez pfecenéni sama sebe fici, Ze jsem se ve svém Zzivoté
stykal stak rozmanitou spole¢nosti jako maéloktery Zijici ¢loveék.
Delil jsem se osvidj chudy obéd s kamarddy horniky ajedl jsem
s kralem a s Slechtou vSech druht. Dozil jsem se doby, ktera mi
vnuké nadéji, Ze moje Gsili nebylo bez tspéchu. Mohu fici, Ze jsem
nezil a nepracoval marné...”

Kéz by kazdy z nas mohl o sobé ke konci svého zivota fici: ,Nezil

N

jsem marne.
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Edi¢ni poznamka

Pfi zpracovani textu jsme se fidili aktudlnim znénim pravidel
¢eského pravopisu, upravili jsme interpunkci a opravili tiskové
chyby. Zvlasté bylo tfeba upravit psani zastaralych slov (napft.
prakse - praxe), zkratek (napf. t. j.-tj.), s/z (napf. s pocitku -
z pocitku,  fysika - fyzika, civilisovany - civilizovany), zemépisnych
ndzvu (napt. Britannie — Britanie) a velkych pismen (dolni snémovna -
Dolni snémovna, snémovna lordii — Snémovna lordit). Jinak jsme
respektovali veskeré zvlastnosti ptivodniho textu.

J. B.
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